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1. Einleitung

1.1. Anlass

Seit 2007 sind Gemeinden und Stadte, die im Einflussbereich einer Hauptlarmquelle liegen,
generell verpflichtet, eine Larmminderungsplanung nach EU-Umgebungslarm-Richtlinie
aufzustellen bzw. regelmaflig zu aktualisieren (Meldung an Europaische Union alle
5 Jahre). Dies verfolgt das Ziel, den Umgebungslarm darzustellen und MalRnahmen zur
Minderung zu entwickeln.

Eine Larmminderungsplanung setzt sich jeweils zusammen aus der Larmkartierung (Be-
trachtung der Belastungen des Vorjahres) und der ein Jahr darauffolgenden Larmaktions-
planung.

Im Allgemeinen bezieht sich der Kartierungsumfang der 3. Stufe, der auch in der Larmakti-
onsplanung 2018 Beachtung findet, auf alle Hauptverkehrsstra3en mit einer Belastung von
Uber drei Millionen Fahrzeugen pro Jahr (entspricht einer durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsstarke von = 8.200 Kfz/24h), alle Haupteisenbahnstrecken mit Gber 30.000 Vorbei-
fahrten pro Jahr (entspricht ca. =2 82 Ziige/24h) und alle Grol3flughafen mit = 50.000 Bewe-
gungen pro Jahr.

In Ballungsrdumen sind zusatzlich noch ,sonstige” Verkehrswege sowie Hafenanlagen und
spezielle Industrie- und Gewerbeanlagen zu kartieren. GemafR den LAI-Hinweisen [19]
meint die Begrifflichkeit ,sonstige“ alle Larmquellen, die durch ihre Verkehrsbelastung und
/ oder Nahe zur Wohnbebauung bzgl. der Belastetenzahlen von Relevanz sein kénnten.
Zusatzlich sollte mit Fortschreiten der Larmminderungsplanung gemaf den LAI-Hinweisen
dem Anspruch der LuckenschlieBung nachgegangen werden.

1.2. Aufgabenstellung

Fur die Gemeinde Borstel-Hohenraden liegt eine Larmaktionsplanung auf Basis einer Mus-
terlarmaktionsplanung vor. Als Gemeinde mit weniger als 20.000 Einwohnern wurden zum
18.09.2017 durch das Landesamt fir Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume (LLUR)
Larmkarten fur den StraBenverkehrslarm erstellt und Belastetenzahlen abgeschéatzt [26].
Die neu aufzustellende Larmaktionsplanung 2018 ist mindestens alle 5 Jahre zu aktualisie-
ren bzw. zu Uberprifen. Die Ergebnisse der Aufstellung, Uberprufung und ggf. der Aktuali-
sierung sind jeweils an die Europdaische Union zu melden.

Als Hauptlarmquelle wurden in der aktuellen Larmminderungsplanung 2018 fiur die Ge-
meinde Borstel-Hohenraden ausschliellich die Bundesautobahn A23 und ein Teilstlick der
Quickborner Straf3e (L76) 100 m sudlich der StralRen Huweg/Op de Loh gemeldet. Weitere
Larmarten mussten gemaR BImSchG [1] beziehungsweise 34. BImSchV [6] nicht kartiert
werden, daher muss in der anstehenden Larmaktionsplanung nur die Larmart StralRe be-
trachtet werden. Die Verpflichtung zur Aufstellung einer Larmaktionsplanung resultiert aus
den Ergebnissen der Larmkartierung (Belastete > 0).
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Da die Bundesautobahn A23 und das Teilstiick der Quickborner Stral3e (L76) nur in einem
sehr kleinen Bereich durch das relativ grol3e Gemeindegebiet verlaufen, ergaben sich aus
der Larmkartierung 2018 nur geringe Belastetenzahlen.

Basierend auf aktuellen Verkehrserhebungen soll das Stral3ennetz in der Larmaktionspla-
nung um die fehlenden Teilstliicke der Quickborner Stral3e (L76) erweitert werden, um die
Instrumente der Larmminderungsplanung fir die Gemeinde Borstel-Hohenraden besser
nutzbar zu machen.

1.3. Ortliche Situation

Die Gemeinde Borstel-Hohenraden liegt im Amtsgebiet Pinnau nordwestlich von Hamburg.
Das Gemeindegebiet wird durch die Landesstral3e L76 durchquert und von der Bundesau-
tobahn A23 im stidwestlichen Bereich berihrt.

Die verdichteten Siedlungsraume erstrecken sich entlang mehrerer Straf3en im Gemeinde-
gebiet. Vornehmlich an der Quickborner Stral3e (L76), dem Prisdorfer Weg, der Dorfstralle,
der Kummerfelder Stral3e.

2. Beurteilungsgrundlagen

2.1. Allgemeines zur Larmminderungsplanung

Um schadliche Auswirkungen und Belastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu
mindern bzw. vorzubeugen wurde die EU-Umgebungslarmrichtlinie [4] Uber die Bewertung
und Bekampfung von Umgebungslarm aufgestellt und als sechstes Teil des Bundesimmis-
sionsschutzgesetzes (BImSchG, [1]), § 47 a — e, in nationales Recht umgesetzt.

Die Larmminderungsplanung setzt sich aus zwei Teilen zusammen:
e Ermittlung der Belasteten aus den strategischen Larmkarten,

e Aufstellung von Larmaktionsplanen zur Bewertung der Larmsituation und Aufstellung
von Larmminderungsmaflinahmen sowie Darstellung ruhiger Bereiche.

Die Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV, [6]) konkretisiert die Anforderungen
an die Kartierung des Umgebungslarms. Ergdnzend werden die Hinweise der Sitzung der
Bund-Landerarbeitsgemeinschatft fir Immissionsschutz (LAI-Hinweise) zur LArmkartierung
[19] als Beurteilungsgrundlage herangezogen. Fir die Aufstellung der Larmaktionspléne
mit der notwendigen Offentlichkeitsbeteiligung gibt es keine weitere Verordnung, jedoch
enthalten die LAI-Hinweise zur L&rmaktionsplanung [20] entsprechende Hinweise.

Bei der Larmkartierung werden jeweils alle Larmarten getrennt betrachtet. Dies bezieht sich
auf den Umgebungslarm durch Strafl3en, Eisenbahnen, Straenbahnen, Flughafen fur den
zivilen Verkehr sowie innerhalb von Ballungsrdumen Hafenlarm und Industrie- und Gewer-
begelande gemal Anhang | der Richtlinie Gber die integrierte Vermeidung und Verminde-
rung der Umweltverschmutzung [7] (IVU-Anlagen).
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Die Kartierungen erfolgen in der Regel durch die Betreiber. Fur den Stral3enverkehrslarm
sind jedoch im Regelfall die zustandigen Gemeinden / Stadte zustandig. Die Aufstellung
der Larmaktionsplane erfolgt durch diese im Anschluss fir alle Larmarten.

2.2. Larmkartierung (hier nur informativ)

2.2.1. Kartierungsumfang gemal 34. BImSchV

Der Kartierungsumfang ist wesentlich davon abhangig, ob eine Stadt / Gemeinde innerhalb
oder auf3erhalb eines Ballungsraumes im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie liegt. Au-
RBerhalb missen ausschlief3lich die Hauptlarmquellen kartiert werden. Dies sind zum Bei-
spiel fur den StraRenverkehr die Hauptverkehrsstralen gemaf 8§ 47 b des BImSchG [1],
also ,[...] Bundesfernstral3en, Landesstralen oder auch sonstige grenziiberschreitende
Stralen mit einem Verkehrsaufkommen [...]“ entsprechend nachfolgender Tabelle 1.

Tabelle 1: Wesentliche Unterschiede von der 1. zur 2. Stufe gemaf 34. BImSchV [6]

Definitionen 1. Stufe ab 2. Stufe

»Ballungsraum*

> 250.000 EW

> 100.000 EW

Hauptverkehrsstralle

> 16.440 Kfz/24h

> 8.220 Kfz/24h

Haupteisenbahnstrecke

> 164 Ziige/24h

> 82 Ziige/24h

Grof¥flughéafen

> 137 Bewegungen/24h

> 137 Bewegungen/24h

Innerhalb von Ballungsraumen sind gemal 34. BImSchV zusatzlich ,sonstige* Stralien,
Schienenwege sowie Flugplatze fir den zivilen Luftverkehr und IVU-Anlagen nach An-
hang | der Richtlinie 2008/1/EG (Industrieemissionsrichtlinie, [7]) sowie Hafen zu kartieren,
soweit diese ,erheblichen® Umgebungslarm hervorrufen. Im Sinne der LAI-Hinweise zur
Larmkartierung [19] ist Umgebungslarm als erheblich anzusehen, wenn er relevant ist. Als
relevant werden dabei jene Larmquellen gezéhlt, die durch ihre Larmbelastung und / oder
Nahe zur Wohnbebauung oder sonstigen schutzbediirftigen Nutzung Larmindizes oberhalb
von 50 dB(A) hervorrufen kdnnen, da hier die Meldepflicht als ,Belastete” beginnt.

Grundsatzlich sind gemaR den LAI-Hinweisen fir die Larmkartierung sinnvolle ,Licken-
schlielBungen® im Verkehrsnetz vorzunehmen, auch sollen Verkehrswege geringfugig tber
den Untersuchungsraum hinaus geftihrt bzw. miteinbezogen werden, wenn sie auf3erhalb
liegen, aber von Relevanz sein kdnnen.

2.2.2. Ermittlung der Larmindizes aus StralRenverkehrslarm

Zur Berechnung der Larmindizes Lpen und Lyigne aus der Belastung des Stral3enverkehrs
werden die vorlaufigen Berechnungsmethoden zur Ermittlung des Umgebungslarms VBUS
[14] verwendet. Diese sind angelehnt an die Richtlinien fir den L&rmschutz an Stral3en
(RLS-90), wurden jedoch an die Erfordernisse des Anhangs Il der Richtlinie 2002/49/EG [4]
angepasst. Zudem beinhalten sie auch den Nachweis der Gleichwertigkeit der Ergebnisse
mit den in der Richtlinie festgelegten Interimsverfahren zur Berechnung der Larmbelastung.
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Fur den StraBenverkehr ist dies das franzdsische Verfahren NMPB-Routes-96 (SETRA-
CERTU-LCPC-CSTB). Dadurch ergeben sich die folgenden Abweichungen von den RLS-
90:

e Wie in der Richtlinie 2002/49/EG vorgeschrieben, werden Langzeit-Mittelungspegel
und keine Beurteilungspegel berechnet. Die Berechnung des Mittelungspegels enthélt
keinen Kreuzungszuschlag wie in den RLS-90, weil nur messbare Beitrdge in die Be-
rechnung der Langzeitpegel Loen und Lyighe €ingehen durfen.

® Unterschiede in den meteorologischen Ausbreitungsbedingungen am Tag, am Abend
und in der Nacht werden mit einer zusatzlichen Korrektur bertcksichtigt.

® Im Gegensatz zur kreisformigen Ausbreitung, wie sie in den RLS-90 angenommen
wird, wurde die Annahme der parabolischen Ausbreitung der Schallstrahlen bei Ab-
schirmung notig, um die in der Richtlinie geforderte Gleichwertigkeit der Ergebnisse mit
dem franzdsischen Verfahren NMPB-Routes-96 besser zu gewahrleisten.

e Parkplatze werden nicht behandelt, da sie auch in dem franzdsischen Verfahren
NMPB-Routes-96, das als Interimsverfahren dient, nicht enthalten sind.

e Das Verfahren der langen, geraden Stral3e aus den RLS-90 wurde nicht Ubernommen,
da zur Erstellung von Larmkarten ausschlie3lich Computerprogramme verwendet wer-
den, die auf dem Teilstiickverfahren basieren.

e Die Abgrenzung zwischen Pkw und Lkw betragt 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht, ab-
weichend von den RLS-90, dort liegt diese Grenze zurzeit noch bei 2,8 t.

2.2.3. Ermittlung der Larmindizes aus Schienenverkehrslarm

Zur Berechnung der Larmindizes Lpen und Lnight aus der Belastung des Schienenverkehrs
werden die vorlaufigen Berechnungsmethoden zur Ermittlung des Umgebungslarms
VBUSch ] verwendet. Der Larmindex Loen stellt dabei einen tber 24 Stunden gemittelten
Langzeitpegel (DEN = Day / Evening / Night) gemaR nachfolgender Formel (1) dar, der
Larmindex Lnight den Umgebungslarm innerhalb der Nachtstunden (22 — 6 Uhr).

1 ﬂ LEvening +5 LNight+10
Lpgy =10-1g5,(12-1010 +4-10" 10 +8-10" 10 1)

In der Formel zur Berechnung des Larmindex Lpen wird fiir den Abendzeitraum (18-22 Uhr)
ein Zuschlag von 5 dB(A) und fur den Nachtzeitraum ein Zuschlag von 10 dB(A) bertck-
sichtigt. Dieser Larmindex ist in keinem Fall zu verwechseln mit dem Beurteilungspegel tags
gemalf Schall 03 (2012) [2].

Grundsatzlich ist eine Vergleichbarkeit dieser Larmindizes mit den bekannten Beurteilungs-
pegeln fir den Tages- und Nachtzeitraum sonstiger Untersuchungen fir Verkehrs- oder
Gewerbelarm auf nationaler Ebene nicht gegeben, da diese sich aus anderen Berech-
nungsgrundlagen ergeben (bspw. Schall 03 (2012)).

In den Berechnungen ergeben sich im Detail folgende Abweichungen von der Schall 03
(2012):
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® Wie in der Richtlinie 2002/49/EG [4] vorgeschrieben, werden Langzeit-Mittelungspegel
und keine Beurteilungspegel berechnet.

e Unterschiede in den meteorologischen Ausbreitungsbedingungen am Tag, am Abend
und in der Nacht werden mit einer zusatzlichen Korrektur bericksichtigt.

® Im Gegensatz zur kreisférmigen Ausbreitung, wie sie beispielsweise in der RLS-90 an-
genommen wird, wurde die Annahme der parabolischen Ausbreitung der Schallstrah-
len bei Abschirmung nétig, um die in der Richtlinie geforderte Gleichwertigkeit der Er-
gebnisse mit dem franzosischen Verfahren NMPB-Routes-96 besser zu gewahrleisten.

2.2.4. Abschatzung der durch Umgebungslarm Belasteten

Mit der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm" (VBEB, [16]) kénnen Informationen lber die Zahl der [armbelasteten Men-
schen sowie die larmbelasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&user abge-
schatzt werden, die nach der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (34. BImSchV) mit der Erstellung der Larmkarten in tabellarischer Form in
den gemal Tabelle 2 angegebenen Isophonen-Bandern (8 4 der 34. BImSchV) fir jede
Larmart getrennt anzugeben sind.

Dass es sich bei diesen Angaben lediglich um eine Abschatzung handelt, wird zudem durch
die Forderung des & 4 (5) der 34. BImSchV deutlich, denn danach sollen die Zahlenanga-
ben der belasteten Menschen auf die nachsten Hunderterstellen auf- bzw. abgerundet wer-
den.

Tabelle 2: Angabe Isophonen-Bander der Larmindizes gemaf VBEB [16]

Larmindex Lpen Larmindex Lnight
> 50 bis < 55 dB(A)
2 55 bis < 60 dB(A) 2 55 his < 60 dB(A)
2 60 bis < 65 dB(A) 2 60 bis < 65 dB(A)
2 65 bis < 70 dB(A) 2 65 bis < 70 dB(A)
2 70 bis < 75 dB(A) =70 dB(A)
> 75 dB(A)
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2.3. Larmaktionsplanung
2.3.1. Ziele und Vorgehensweise

Das Aufstellen von Larmaktionsplanen erfolgt in erster Linie das Ziel, die Gesundheit zu
schitzen. Dabei geht es um die langfristige Steigerung der Wohnqualitat in Hinblick auf im
Allgemeinen ansteigende Larmbelastungen durch Verkehr, Hafen und Industrie. Hierzu ge-
hort auch die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im Freien und der touristischen Attrak-
tivitat durch den Schutz ruhiger Gebiete.

Die Larmaktionsplanung ist ein Instrument, das die Erkenntnisse und Belange verschiede-
ner Planungen vereinen, darstellen und bewerten kann. Bei der Aufstellung der Larmakti-
onsplanung ist zu differenzieren zwischen einem Standard Larmaktionsplan, einem um-
fangreichen Larmaktionsplan und einem Larmaktionsplan auf Grundlage eines Musterakti-
onsplanes [22].

In Gemeinden und Stadten mit geringer Larmbelastigungen reicht die Aufstellung eines sol-
chen aus, in anderen Gemeinden dient dieser lediglich als Meldung der zusammengefass-
ten Ergebnisse des Larmaktionsplanes. Grundlegender Unterschied ist, dass flr einen um-
fangreichen Larmaktionsplan Larmkarten fur einen Prognose-Nullfall erstellt werden, zur
rechnerischen Uberprufung larmmindernder MaRnahmen, und in Gemeinden ohne rele-
vante Larmbelastigung geschieht dies nicht.

Fur die aktuelle Larmaktionsplanung wird der Prognosehorizont 2023 verwendet (5 Jahre
im Voraus), um eine zukunftsfahige Bewertung der Larmsituation durchzufuhren. Fur den
StralRenverkehrslarm werden die Ergebnisse aus der Larmaktionsplanung 2013 mit Prog-
nosehorizont fiir 2018 iibernommen, da sich keine relevanten Anderungen in den Belas-
tungen oder dem Kartierungsumfang ergeben haben. Bei der Aufstellung der Larmaktions-
planung werden jedoch die Ergebnisse aus den Larmkartierungen aller Larmarten beachtet.
Mit Hilfe von individuell festlegbaren Auslésewerten, die nicht fir die gesamte Stadt / Ge-
meinde gleich gewahlt sein mussen, werden Larmschwerpunkte (Brennpunkte) definiert
(siehe Abschnitt 2.3.2). Bei der Findung von Larmminderungsmafnahmen ist nun der Of-
fentlichkeit die Moglichkeit der Mitwirkung zu geben. Im Einzelfall kann es hilfreich sein, in
dieser Phase mit einem Verkehrsplaner zusammenzuarbeiten, um die Auswirkungen még-
licher MaRnahmen besser abschétzen zu kénnen.

Im Anschluss werden die Vorschlage der Offentlichkeit, der Gemeinde bzw. Stadt, der Tra-
ger Offentlicher Belange (T6B) und sonstigen Planer zu larmmindernden Mal3nahmen ab-
gewogen und, wenn moglich, rechnerisch hinsichtlich ihrer Auswirkung auf die Belasteten-
zahlen Uberprift. Diese Prufungen werden mit ihren Ergebnissen in der Larmaktionspla-
nung dargestellt und bewertet.

Als Ergebnis wird ein Malinahmenkatalog mit den Zielen zur Larmminderung zusammen-
gestellt. Hierzu gehort auch eine Bewertung dieser, die Angabe zu Zeitrahmen und Umset-
zungsverantwortlichen sowie eine Kosten-Nutzen-Analyse. Zusatzlich erfolgt die Auswei-
sung von ruhigen Gebieten, die im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie zuktinftig vor einer
Zunahme des Umgebungslarms zu schitzen sind.

14093.01 bericht.docx 25.Juni 2019 LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 5. August 2019



Seite 9
Proj.Nr.: 14093.01

Gemeinde Borstel-Hohenraden Larmaktionsplanung 2018

Die Larmaktionsplanung sollte zunachst als Entwurfsfassung in der Gemeinde / Stadt be-
raten und anschlieRend der Offentlichkeit und den Tragern 6ffentlicher Belange (T6B) zu-
génglich gemacht werden, um eventuelle Hinweise / Anregungen aufnehmen zu kdnnen.
AbschlieRRend folgen eine Beschlussfassung und die Verdffentlichung mit der notwendigen
Meldung der Ergebnisse an die Europaische Union (Uber das LLUR).

Die Umsetzung der MaRhahmen sollte durch die zustandige Behérde in den Folgejahren
vorgenommen bzw. geplant werden. Grundsatzlich ist jedoch festzuhalten, dass kein
Rechtsanspruch auf die Realisierung einer beschlossenen Larmminderungsmafl3nahme be-
steht.

Alle 5 Jahre sind die Larmkarten und Larmaktionspléne entsprechend zu prifen, anzupas-
sen und ggf. zu Uberarbeiten. Je nach Einzelfall kann es somit in dieser Larmaktionspla-
nung 2018 auch zu einem, gegentber den vorhergehenden Ausfihrungen, minimierten Ar-
beitsumfang kommen, wenn dies in der vorangegangenen Stufe schon entsprechend aus-
gefuhrt wurde.

2.3.2. Larmschwerpunkte und La&rmminderungsmalflinahmen

2.3.2.1. Allgemeines

Larmminderungsmalinahmen verfolgen das Ziel, die Belastetenzahlen zu minimieren bzw.
aus den oberen Isophonen-Bandern in die unteren zu verschieben. Zu diesem Zweck muss
differenziert werden, wo Larmauswirkungen vorliegen (in allen kartierten Bereichen) und
wo die Larmkonflikte liegen. Dies kann zum Beispiel durch folgendes gegeben sein:

e sehr hohe Belastungen mit einer geringen Zahl von Betroffenen;
e hohe Belastungen mit einer hohen Zahl von Betroffenen;
® hohe Belastungen durch mehrere Larmquellen;

Die Festlegung, wann eine hohe oder sehr hohe Belastung vorliegt, kann jede Gemeinde /
Stadt individuell festlegen. Es gibt keine festen Ausloseschwellen, jedoch kénnen die Pe-
gelbereiche in folgender Tabelle 3 als Auszug aus Tabelle 3 des Leitfadens fur die Aufstel-
lung von Aktionsplénen des LLUR [20] als Orientierungshilfe herangezogen werden.

Tabelle 3:  Orientierungshilfe zur Bewertung von Belastungen, Auszug aus Tabelle 3 [21]

Pegelbereich Bewertung Hintergrund zur Bewertung
270 dB(A) Lpen sehr hohe Sanierungskennwerte geméfR nationalem Verkehrs-
2 60 dB(A) Lnight Belastung larmschutzpaket Il [11] kdnnen Uberschritten sein

Larmbeeintrachtigung I6sen bei Neubau und wesentli-

65 dB(A) <L <70 -
(A) = Loen cher Anderung in Kern-, Dorf- und Mischgebieten ggf.

dB(A
) hohe Belastung Larmschutz aus (16. BImSchV, [2]); Auslosewerte der
55 dB(A) < Lnight < 60 w . B . w
dB(A Larmsanierung gemaf Nationalem Verkehrslarm-
() schutzpaket Il kbnnen lberschritten sein
< 65 dB(A) Loen Belastung / Larm_t_Jeelntrach_tlgur.]g I6sen bei Neupau und Wesen.tll-
o cher Anderung in reinen und allgemeinen Wohngebie-
< 55 dB(A) Lnight Belastigung

ten ggf. LArmschutz aus (16. BImSchV, [2)
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Bei den Larmminderungsmaf3nahmen im Stral3enraum ist zu differenzieren zwischen de-
nen, die mit den Rechenregeln der VBUS [14] nachweislich eine Minimierung der Belaste-
tenzahlen zur Folge haben und denen, die nicht direkt die Eingangsdaten der Verkehrs-
larmberechnungen beeinflussen und somit auch nicht die Belastetenzahlen verandern.

Als Eingangsdaten flie3en folgende Gegebenheiten mit ein:

e Verlauf und Lage des auf3eren Fahrstreifens einer Stral3e;

e Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke, tber das Jahr gemittelt (DTV in Kfz/24h);
® Hohe der Schwerverkehrs-Anteile (SV-Anteil > 3,5 t) am DTV;

e Zulassige Hochstgeschwindigkeit (tags / abends / nachts)?;

® Art der StrafRenoberflachez;

® Neigung / Gefélle einer Stral3e bzw. des Gelandes;

e Faktor zur Festlegung der mal3geblichen stiindlichen Verkehrsstarke (tags / abends/
nachts), der im Regelfall aus der Gattung der Stral3e resultiert, auf3er es liegen andere
Eingangsdaten vor;

® Lage und Hohe von Larmschutzwanden und —wallen;
® Bebauungsstruktur / Nutzung und Hohe der Gebaude, Einwohner je Gebaude;

Eine Vielzahl von MalRnahmen kann die Verkehrsstarke (DTV) oder auch den SV-Anteil
langfristig beeinflussen und somit auch zu einer Larmminderung oder Verkehrslarmverla-
gerung fuhren. Hierzu gehoren beispielsweise Verkehrslenkungen, Durchfahrtsverbote fir
Lastkraftwagen, Ausbau des Offentlichen Nahverkehrs, Ausbau der Rad- und FuRwege,
Festlegung von EinbahnstraRen und Anderungen von Ampelschaltungen. Die Auswirkun-
gen solcher MaBnhahmen kénnen weitreichend sein, sich langfristig bemerkbar machen und
missen daher von einem Verkehrsplaner, so dies mdglich ist, dementsprechend prognos-
tiziert werden. Diese MalRnahmen flie3en jedoch nicht direkt als veranderte Eingangsdaten
in die Berechnung ein.

Eine besondere Moglichkeit der Larmminderungen stellt der passive Larmschutz dar. Diese
sollte jedoch nicht vorrangig genutzt werden, da ein aktiver Larmschutz stets vorzuziehen
ist.

1 Es haben rechnerisch stets nur die Veranderungen eine Auswirkung, die gemaRR den Rechenregeln eine
Veranderung der Eingangsdaten zulassen. Hierbei stellt eine Minimierung von 30 km/h auf 20 km/h bspw.
keine Minimierung dar, da die VBUS eine minimale Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h vorsieht.

2 GemaR vorhergehender Fulnote, ist bis zu einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von einschlieRlich
60 km/h rechnerisch der Asphalt die Stra3enoberflache mit dem geringsten Emissionspegel. Nach derzeiti-
gem Kenntnisstand gibt es fiir diese Geschwindigkeiten keine Stral3enoberflache, die rechnerisch mit Mini-
mierung angesetzt werden darf. Beispielsweise kann eine Strale mit einem offenporigen Asphalt rechne-
risch bei 70 km/h zulassiger Héchstgeschwindigkeit einen geringeren Emissionspegel haben als bei
60 km/h. Bis einschlieR3lich 60 km/h ist dieser rechnerisch jedoch nicht besser als ein Asphaltbelag. Es sei
jedoch auch erwahnt, dass sich derzeit mehrere larmmindernde Asphaltbelége in der Prifung befinden, mit
dem Ziel der Zertifizierung, die eine rechnerische Beachtung erlaubt. Bei straRenbaulichen Malinahmen
sollte somit stets gepruft werden, ob zu dem Zeitpunkt neue Zertifizierungen vorliegen.
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Ziel der Festlegung von Larmminderungsmalinahmen sollte es an dieser Stelle nicht nur
sein, Mallnahmen zusammenzustellen, die sich direkt auswirken kdnnen. Vielmehr sollte
die Larmminderungsplanung im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie als gesamtstadti-
sches Instrument langfristig und kontinuierlich tUberarbeitet und synergetisch genutzt wer-
den.

2.3.2.2. Geschwindigkeitsreduzierung auf Bundes-, Landes- oder Kreisstrafien

Mit der Einstufung einer StraRe wird durch ihre Bezeichnung im Regelfall zeitgleich auch
angegeben, in wessen Baulast die Stral3e liegt. Eine Ausnahme ist bei den innerdrtlichen
Stral3en gegeben, denn hier wird bei Landes- und Kreisstral3en in Stadten mit einer Ein-
wohnerzahl > 20.000 die Baulast auf die Stadte Ubertragen. Auch in diesem Fall ist jedoch
fur die Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung die Zustimmung der obersten Lan-
desbehérden erforderlich (Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr). Insbesondere Bundes-
und Landesstral3en dienen dem Uberregionalen Verkehr und sind in der Regel entspre-
chend stark durch StralRenverkehr belastet. Im Rahmen der Larmaktionsplanung 2013 wur-
den Bundes- oder Landesstral3en mit einem Verkehrsaufkommen von tber 8.200 Kfz/24 h
als Hauptlarmquellen definiert. Bei der Findung von larmmindernden MafRnahmen bergen
diese StralRen somit auch meist die gréfdten Potentiale. Dabei wird aus Kostengriinden oft
die Moglichkeit der Geschwindigkeitsreduzierung diskutiert. Die Stadte und Gemeinden ha-
ben aufgrund der Zustandigkeit hierbei jedoch selten eine Handhabe, bei dem Baulasttra-
ger aus Grunden der Larmminderung eine Geschwindigkeitsreduzierung zu erwirken. Die
StralRenverkehrsordnung (StVO [13]) legt die Voraussetzungen fest, die erfillt sein muss-
ten. Eine Rechtsgrundlage nach § 45 (9) der StVO ist somit gegebenen, wenn es sich ent-
weder um eine Gefahrenlage (Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte von 70 dB(A) tags
oder 60 dB(A) nachts an den nachstgelegenen Immissionsorten), oder aber um erheblich
veranderte Verkehrsverhaltnisse handelt, die durch die Erhebung der Maut nach dem Au-
tobahnmautgesetz, hervorgerufen wurden. Die Beurteilungspegel an den Immissionsorten
missen dabei, entgegen der Vorgehensweise in der Larmminderungsplanung, nach den
Rechenregeln der RLS-90 berechnet werden (siehe Unterschiede unter Abschnitt 2.2.2),
somit l4sst sich aus den Larmkarten nicht direkt ablesen, ob es zu einer Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte im Sinne der StVO kommt.

Selbstredend hat die Baulast einer Stral3e auch Auswirkungen auf sonstige Moglichkeiten,
Larmminderungsmal3inahmen an diesen Ubergeordneten StralRen vorzunehmen.

2.3.3. Ruhige Gebiete

Ziel der Larmaktionsplanung ist es auch ,ruhige Gebiete® vor einer Zunahme des Larms zu
schitzen® [1]. Da es jedoch keine festen Kriterien gibt, wie mit dieser Thematik umzugehen
ist, wird sich an verschiedenen Quellen orientiert. Danach wird ein ruhiges Gebiet tber die
Abwesenheit von Hauptlarmquellen definiert. Im Allgemeinen bietet es sich an, vorhandene
Ruhe- und Naherholungsbereiche oder sonstige landschaftlich schitzenswerte Gebiete
(bspw. Fauna-Flora-Habitat-Gebiete) als solche auszuweisen. In Ballungsgebieten kann es
ratsam bzw. notwendig sein, mehrere kleinere ruhige Gebiete auszuweisen, hierzu kénnten
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auch Kurgebiete, Krankenhausgebiete, reine oder allgemeine Wohngebiete sowie Kinder-
spielplatze und Parkanlagen gehdren.

2.3.4. Nationale Grenzwerte

Das BImSchG [1] verweist bei der Angabe fur die notwendigen Inhalte einer Larmaktions-
planung auf die EU-Umgebungslarm-Richtlinie [4]. Diese fuhrt in Artikel 5 (4) aus, dass die
Mitgliedsstaaten (somit hier nur informativ) die ,[...] in ihrem Hoheitsgebiet geltenden oder
geplanten, in LDEN und LNight und gegebenenfalls LDay und LEvening ausgedrickten
Grenzwerte fur StraBenverkehrslarm, Eisenbahnlarm, Fluglarm im Umfeld von Flughafen
und Larm in Industriegebieten sowie Erlauterungen zur Umsetzung der Grenzwerte.“ zu
Ubermitteln haben.

Grundsatzlich ist unabhéngig davon festzuhalten, dass es fur die Larmaktionsplanung keine
Grenzwerte gibt, also aus dem Beschluss von Larmminderungsplanungen kein Rechtsan-
spruch entsteht.

Die Grenzwerte der nationalen Beurteilungsgrundlagen kénnen lediglich orientierend her-
angezogen werden. Es ist auf Abschnitt 2.2.2 und 2.2.3 zu verweisen, denn die in der Larm-
minderungsplanung ermittelten Larmindizes Lpen und Lnign: Sind nicht zu vergleichen mit den
Beurteilungspegeln wie sie aus nationalen Beurteilungen bekannt sind, zum einen aufgrund
der anderen Eingangsdaten (z. Bsp. Abgrenzung Schwerverkehr zu Personenkraftwagen
und Umgang mit Kreuzungsanlagen / Zuschlagen fir besondere 6rtliche Gegebenheiten)
und anderen aufgrund anderer Berechnungsformeln und Beurteilungszeiten.

Fur den StraRen- und Schienenverkehrslarm ist unter anderem die 16. Bundesimmissions-
schutzverordnung [2] von Relevanz, als Larmvorsorge. Die Grenzwerte finden Anwendung
bei dem Bau oder einer wesentlichen Anderung eines bestehenden Verkehrsweges, um zu
ermitteln, ob durch die geplante BaumalRnahme ein Anspruch ,dem Grunde nach® auf Larm-
schutzmalnahmen fir schutzbedurftige, bestehende Gebaude entsteht. Nachfolgende Ta-
belle 4 fuhrt die Immissionsgrenzwerte auf, fir die Beurteilungspegel des Tages- und
Nachtzeitraumes (6 — 22 Uhr bzw. 22 — 6 Uhr), die nach der RLS-90 [17] ermittelt werden.

Die Larmsanierung wird durch das Bundes-Immissionsschutz-Gesetz [1] nicht geregelt, sie
kann jedoch seit 1978 aufgrund haushaltsrechtlicher Regelungen freiwillig gewahrt werden.
Sie stellt dabei das Pendant zur zuvor erlauterten Larmvorsorge dar. Sie dient dem Larm-
schutz an bestehenden Bundesfernstral3en und wird im Wesentlichen in der Verkehrslarm-
schutzrichtlinie [10] geregelt.

Mit der freiwilligen Durchfiihrung eines Larmsanierungs-Programms kénnen an bestehen-
den Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes somit La&rmschutzmafl3nahmen realisiert
werden, ohne dass durch eine geplante Baumafl3nahme ein Anspruch im Sinne der Larm-
vorsorge entstehen kénnte.

Im Rahmen der Bauleitplanung werden die Orientierungswerte der DIN 18005 Beiblatt 1 [8],
so diese im entsprechenden Bundesland bauaufsichtlich einfuhrt ist, verwendet (in Schles-
wig-Holstein eingefuhrt). Nachfolgende Tabelle 6 gibt diese fir ihre Beurteilung der Beur-
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teilungspegel aus Verkehrs-, Sport-, Freizeit- und Gewerbelarm an. Die Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm (TA Larm, [9]) bezieht sich ausschlieRlich auf die Beurteilung
genehmigungsbedurftiger und nicht genehmigungsbedurftiger gewerblicher Anlagen. Fur
die Umsetzung der Larmminderungsplanung sind lediglich wenige Industrieanlagen, die zur
Erstellung einer Larmkartierung angehalten werden, von Relevanz (IVU-Anlagen gemaf
[7]). Die Immissionsrichtwerte in Tabelle 7 sind hier lediglich informativ angegeben. Seeha-
fenumschlagsanlagen (Hafen) sind definitionsgemal aus der Anwendung der TA Larm her-
ausgenommen, sie wird jedoch zu deren Beurteilung als antizipiertes Sachverstandigen-
gutachten herangezogen werden. Zur Beurteilung von Fluglarm gibt es im nationalen Recht
keine Immissionsgrenz- oder Richtwerte, jedoch kdnnen auf Grundlage landerspezifischer
Gesetze Fluglarmschutzzonen ausgewiesen werden, die beispielsweise zu Siedlungsbe-
schrankungen fuhren.

Tabelle 4:  Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [2] fur den Bau oder die wesentliche
Anderung von StraBen- und Schienenverkehrswegen

Immissionsgrenzwerte
Nr. | Gebietsnutzung tags | nachts
dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 | reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 | Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
4 | Gewerbegebiete 69 59

Tabelle 5:  Ausléseschwellen gemafR Nationaler Verkehrslarmschutzverordnung Il [11]

Beurteilungspegel
Nutzungsart

tags nachts

dB(A) dB(A)
an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen, in reinen und 67 57
allgemeinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten
In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 69 59
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbediirftig sind, 79 62
je nach Nutzungsart
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Tabelle 6:  Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1 [8]

Orientierungswert nach [8]

Nutzungsart tags nachts

Verkehr @ | Anlagen )

dB(A)

reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferien- 50 40 35
hausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 40
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55 55
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbeddrftig sind, 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart

3  gilt fur Verkehrslarm;
B gilt fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fiir Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen

Tabelle 7:  Immissionsrichtwerte (IRW) nach Nummer 6, TA Larm [9]

Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse @

Bauliche Beurteilungspe- K!_Jrzzeitig.e Ge- | Beurteilungspe- Kgrzzeitig.e Ge-

Nutzung gel rauschspitzen gel rauschspitzen

Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht

dB(A)

Gewerbegebiete 65 50 95 70 70 55 95 70
Urbane Gebiete 63 45 93 65 70 55 90 65
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45 90 65 70 55 90 65
Q:gﬁgg’:ﬁn\g%he”bﬂggete und | g5 40 85 60 70 55 90 65
Reine Wohngebiete 50 35 80 55 70 55 920 65
e oo™ | 45 | @ | [ | 0 | s | w0 | e

@ jm Sinne von Nummer 7.2, TA L&rm ,, ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht
an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ...*

2.3.5. Uberprifung einer bestehenden Larmaktionsplanung

Gemal BImSchG [1] sind Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen, ansonsten
jedoch alle 5 Jahre nach Aufstellung zu tberprifen und gegebenenfalls zu Uberarbeiten.

Eine Uberarbeitung eines Larmaktionsplans ist erforderlich, wenn:
e Larmkonflikte und Larmauswirkungen relevant verandert sind oder
e aus der Uberpriifung des Aktionsplans ein Erfordernis zur Uberarbeitung deutlich wird.

Eine Uberprufung sollte gemaR einem Vermerk zur Uberprifung von Larmaktionspla-
nen [23] zu einer Uberarbeitung fiihren, wenn einer der folgenden Aussagen zutrifft:

e weitere StraRenabschnitte wurden kartiert (siehe Abschnitt 2.2.1);
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e relevante Anderungen in den StraRenverkehrsbelastungen liegen vor (z. Bsp. Ver-
kehrsstarke + / - 30 %, SV-Anteile + / - 50 % bei gleichbleibender Verkehrsstérke oder
Anderungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten um + / - 20 km/h);

e relevante Anderung der Emissionen durch LarmminderungsmaRnahmen wurden vor-
genommen;

o die Schallausbreitungsbedingungen haben sich relevant geandert (z.B. durch neue Er-
schlieBungen / Bebauungen);

e die Einwohnerzahl hat sich relevant verandert.

Fur die Uberpriifung des Larmaktionsplanes sollten weiterhin folgende Themengebiete be-
trachtet, eingeschatzt und ausgewertet werden:

e Aufstellung des Larmaktionsplanes;
® Umsetzung des Larmaktionsplanes;
® Ergebnisse des Larmaktionsplanes;
e Rechtliche Grundlagen bei der Aufstellung des Larmaktionsplanes;

Im Vermerk zur Uberpriifung von Larmaktionsplanen [23] wird grundsétzlich darauf hinge-
wiesen, dass eine umfassende Uberarbeitung des Larmaktionsplanes vorgenommen wer-
den sollte, wenn die bisherigen Ergebnisse als unbefriedigend einzustufen sind. Inwieweit
das Zutreffen einzelner Aussagen eine Uberarbeitung notwendig macht, muss abgewogen
werden.

3.  Uberpriifung der Larmaktionsplanung 2013

Fur die Uberpriifung wurde anhand der Larmkartierungen u. a. untersucht, ob der Larmak-
tionsplan 2013 angemessen war, welche Malinahmen umgesetzt wurden, ob die Formalien
eingehalten wurden und ob sich die Larmsituation maf3geblich geéndert hat.

Auf Grundlage der Larmkartierung 2012 konnte der Larmaktionsplan als angemessen be-
wertet.

Als MalRnahme sollte auf Bestreben der Gemeinde die LandesstraRe L 76 innerhalb des
Gemeindegebietes vollstandig kartiert werden. Aufgrund der aktuellen Verkehrsbelastun-
gen oberhalb der erforderlichen Schwelle wurde in der aktuellen Larmkartierung 2017 aller-
dings lediglich der sudlich der Stral3e Remskrtitz gelegene Teil der LandesstralRe L 76 kar-
tiert. Aber auch dies fuhrt zu einem deutlichen Anstieg der Belastetenzahlen. In diesem
Bereich an der LandesstralRe L 76 kommt es zu hohen Belastungen.

Aufgrund der von der Gemeinde Borstel-Hohenraden neugeschaffenen umfangreichen und
sicheren Datengrundlage (Verkehrserhebungen) soll im Rahmen der Larmaktionsplanung
2018 eine umfangreiche Larmaktionsplanung erstellt werden, indem das Stral3ennetz der
Larmkartierung 2012 und 2017 sinnvoll erweitert wird.
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Die Ergebnisse werden in einem gesonderten Dokument zusammengestellt und der Offent-
lichkeit parallel zum Larmaktionplan die Mdglichkeit zur Mitwirkung geboten.

4, Modellierung des Prognose-Modells 2023

4.1. Einzubeziehende Planungen und Entwicklungen

Grundsatzlich sollte eine Larmaktionsplanung als Instrument genutzt werden, auf das in
anderen Planungen zugegriffen werden kann und dass dabei auch selbst auf andere Pla-
nungen zugreift. Damit kbnnen und sollten sowohl bei der Grundlagenermittlung als auch
bei der Zielerreichung Synergien mit anderen Planungen entstehen. In erster Linie erfolgt
im Rahmen der Larmaktionsplanung eine schalltechnische Beurteilung der Larmsituation
und maoglicher larmmindernder MaRhahmen. Diese sind vor Realisierung in jedem Fall je-
doch auch nach anderen Gesichtspunkten zu bewerten (Verkehrsentwicklung, Luftschad-
stoffe, Naturschutz, Baurecht etc.).

Fur die Gemeinde Borstel-Hohenraden wurde ein Ortsentwicklungskonzept erarbeiten,
dass sich auch in einem Schwerpunktthema ,Leben mit der Stral3e” mit der Quickborner
Stral3e (L76) beschaftigt. Die Anregungen hieraus werden in diesem Larmaktionsplan auf-
gegriffen und MalRBnahmenvorschlage im Abschnitt 6.3 aufgenommen und bewertet.

Weitere Entwicklungen innerhalb des Gemeindegebietes, wie z.B. die Schaffung von Ge-
werbe- und Wohnbereichen, und aulRerhalb des Gemeindegebietes, wie der Ausbau des
Westringes in Pinneberg, werden in der Larmaktionsplanung durch eine Verkehrssteige-
rung von 0,5 % pro Jahr bericksichtigt.

Die Gemeinde Borstel-Hohenraden bietet mit Inrem Internetauftritt (www.Borstel-Hohenra-
den.de) ein Portal, auf dem Planungen beschrieben und bereitgestellt werden. Dies stellt
eine gut nutzbare Informationsplattform fiir die Offentlichkeit dar und stiitzt das Ziel der
Larmaktionsplanung, der Offentlichkeit die Moglichkeit der Mitwirkung zu geben.
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4.2. Eingangsdaten fir den Prognose-Nullfall 2023

Grundsatzlich sollten neben der Malinahmenplanung, wozu die Larmaktionsplanung dient,
auch Erkenntnisse Uber bereits geplante MaRnahmen einflieBen, da die Realisierung einer
jeden schalltechnischen Mal3nahme Zeit bendtigt und so vermieden werden soll, dass diese
mit Realisierung nicht die gewlinschte Verbesserung der Larmsituation erwirken. Als Aus-
gangslage der Betrachtung dient das Berechnungsmodell mit den emissions- und immissi-
onsseitigen Eingangsdaten. Diese werden entsprechend den zukiinftigen Anderungen fir
einen Prognose-Horizont angepasst, dieser liegt in diesem Fall 5 Jahre in der Zukunft und
entspricht damit dem Jahr, in dem die Larmaktionsplanung turnusmafig gepruft und gege-
benenfalls Giberarbeitet werden muss.

Derzeit werden im Gemeindegebiet keine umfangreichen baulichen oder verkehrsplaneri-
schen MafRnahmen vorgenommen. Wie im vorherigen Abschnitt 4.1 beschrieben wird daher
eine Verkehrssteigerung von 0,5 % pro Jahr berlcksichtigt.

Die Einwohnerzahl von 2.487 (Stand 31. Dez. 2017,[30]) wird angenommen. Dies ist von
Bedeutung fir die Zahl der Einwohner je Wohngebaude und damit die Zahl der Belasteten,
da die Einwohner in Abh&ngigkeit der Volumina der Wohngeb&ude diesen zugeordnet wer-
den (siehe VBEB [16]).

Von groRer Bedeutung sind bei der LA&rmminderungsplanung die Emissionspegel der Stra-
Benzige. Hier ist es wichtig, diese mdglichst korrekt zu berlicksichtigen, jedoch liegen in
der Regel nicht fur jeden Straf3enabschnitt Verkehrsmengenerfassungen vor und zudem
koénnen die durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken (DTV) sowie Schwerverkehrsan-
teile auf unterschiedliche Weise ermittelt werden. Fir die LaArmaktionsplanung wurden so-
mit zunachst die diversen vorliegenden und verwendeten StralRenverkehrsbelastungen ge-
genubergestellt und auf Grundlage dieser eine Prognose flir das Jahr 2023 abgeschétzt.
Nachfolgende Tabelle 8 enthalt diese Gegenlberstellung sowie die gewéhlte durchschnitt-
liche tagliche Verkehrsstéarke fur den Prognosehorizont 2023. Im Rahmen n&herer Betrach-
tungen sollten diese Abschatzungen hinterfragt werden, da im Rahmen der Umsetzung der
Larmaktionsplanung keine individuelle verkehrsplanerische Begleitung erfolgte.
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Tabelle 8:  Gegenuberstellung der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken (DTV)
fur die StralRenabschnitte aus verschiedenen Datengrundlagen;

Sp 1 2 3 4 5 6 7 8
LAP 2018
Ze | Kirzel StralRenabschnitt LK 2007 LK 2012 VMK LK 2017 VZ LAIRM (Prognose
2015 2017
2023)
Bundesautobahn A23
1 | A23.1| sudlich AS Pinneberg Nord 69.020 78.759 81.909
zw. AS Pinneberg Nord und AS
2 | A23.2 Tornesch, Abschnitt sudl. 61.468 53.339 73.376 73.376 76.311
Uberfiihrung
zw. AS Pinneberg Nord und AS
3 | A23.3 Tornesch, Abschnitt nordl. 61.468 53.339 73.376 73.376 76.311
Uberfiihrung
4 | A23.4 nordlich AS Tornesch 51.352 64.968 64.968 67.567
Quickborner StralBe L76
Elmshorner Straf3e bis
5 | L76.1 10.100 10.454
Autobahnauffahrt
zwischen den
6 | L76.2 Autobahnauffahrten 10.100 10.454
Autobahnauffahrt bis
rLres DorfstralBe/Wiesenweg 9.865 10.161
8 | L76.4 DorfstraBe/Wiesenweg bis dstlich 8.118 8.361
Feuerwehr
ostlich Feuerwehr bis
9| L7e5 DorfstralBe/Mihlenweg 8.118 8.361
10 | L76.6 ostlich DorfstraBe/MuhIe_nweg bis 6.370 6.561
Ortsausgangsschild
11 | L76.7 Ostlich Ortsausgangsschild 6.370 6.561

Anmerkung:

LK: Larmkartierung;

VMK: Verkehrsmengenkarte Schleswig-Holstein;

VZ LAIRM: Verkehrszahlungen der Firma LAIRM CONSULT GmbH;
LAP: Larmaktionsplanung

Die abschlieRend verwendeten StraRenverkehrsbelastungen und — emissionen fiir den
Prognose-Nullfall finden sich in Anlage A 2.

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte im Rahmen der Larmaktionsplanung mit
Hilfe des EDV-Programms CadnaA [25] auf Grundlage der Rechenregeln der VBUS [14].
Die Immissionsorthéhe betragt 4,0 m lber Geldnde. Die zugehérigen Larmkarten finden
sich in Anlage A 4.

Die Ermittlung der Belastetenzahlen erfolgte gemal den Vorgaben der VBEB [16], dabei
wurden die Gesamteinwohner der Gemeinde in Abhangigkeit der Volumina der Wohnge-
baude auf diese verteilt und gemal VBEB vom Ansatz 2,1 Personen / Wohnung ausgegan-
gen.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung (LAP) sind detailliertere Betrachtungen und Modeller-
stellungen moglich, daher wurde fir die Bearbeitung der Larmaktionsplanung ein Berech-
nungsmodell mit aktuelle Geoinformationen erfragt wurden [28], und den emissions- und
immissionsseitig oben erlauterte Anpassungen erstellt. Die Eingangsdaten des Prognose-
Nullfall-Modells dieser Larmaktionsplanung weichen damit teilweise erheblich von denen
der Larmkartierung 2017 ab. Dazu ist anzumerken, dass die Larmkartierung 2017, die durch
das LLUR fur die meisten Gemeinden und Stadte des Bundesland Schleswig-Holstein
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durchgefuhrt wurde, im Detail nicht dem Genauigkeitsgrad entsprechen kann, wie es im
Rahmen der Larmaktionsplanung fur die einzelne Gemeinde realisierbar ist.

5. Analyse der Larm- und Konfliktsituation

5.1. Belastetenzahlen ,,Strafle*

Insbesondere die Reduzierung der belasteten Menschen ist Ziel der Larmminderungspla-
nung, daher sind diese Abschatzungen Ausgangslage fir die weiteren Betrachtungen.
Nachfolgende Tabelle 9 und Tabelle 10 gibt die Abschatzung der belasteten Menschen an,
Tabelle 11 enthalt die Abschatzungen zu den belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen
und Krankenhausern.

Tabelle 9:  Abschatzung der belasteten Menschen fur Loen geman
VBEB [16] (Stral3enverkehrslarm)
Sp 1 | 2 3 | 4 [ 5 | 6
Hohe der Anzahl der Belasteten Einwohner fiir das gesamte
Ze Belastung Lpey Gemeindegebiet, La&rmart Stral3e
von | bis - Vergleich der einzelnen Bearbeitungsstufen -
dB(A) LK 2007 LK 2012 LK 2017 LAP 2018
1 55 60 60 70 60 247
2 60 65 40 40 90 233
3 65 70 10 10 60 132
4 70 75 0 0 0 2
5 75 0 0 0 0
6 Summe 110 120 210 614
Tabelle 10: Abschatzung der belasteten Menschen far Lnight geman

VBEB [16] (StralRenverkehrslarm)

sp| 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6
Hohe der Anzahl der Belasteten Einwohner fir das gesamte
e Belastung Lyignt Gemeindebiet, Larmart Strale
von | bis - Vergleich der einzelnen Bearbeitungsstufen -
dB(A) LK 2007 LK 2012 LK 2017 LAP 2018
1 50 55 60 60 80 235
2 55 60 20 20 80 185
3 60 65 10 15
4 65 70 0 0
5 70 0 0
6 Summe 80 80 170 435
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Tabelle 11: Abschatzung der belasteten Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenh&u-
ser gemaf LAP 2018. Bei der Anzahl von Schulen und Krankenh&auser wurde
die Anzahl der Geb&aude angegeben. (Stralenverkehrslarm)

Sp 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6
Hohe der Belastete Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser
76 Belastung Lpgy - StraRenverkehrslarm -
von | bis Flache Wohnungen |  Schulen | Krankenhauser
dB(A) km? Anzahl im Gemeindegebiet

1 55 65 0,890 229 2 0
2 65 75 0,432 64 0 0
3 75 0,186 0 0 0
4 Summe 1,508 292 2 0

Gemal den Abschatzungen werden in dieser Stufe der Larmaktionsplanung in Anlehnung
an Tabelle 3 zunachst die Bereiche naher betrachtet, in denen fir Wohngebaude Fassa-
denpegel mit Larmindizes Lpen = 65 dB(A) / Lnignt = 55 dB(A) abgeschétzt wurden, um zu-
nachst fur die Bereiche mit hoher / sehr hoher Belastung Moglichkeiten der Larmminderung
Zu erdrtern.

5.2. Bereiche mit Larmkonflikten

Die angegebenen Belasteten resultieren gemaf Larmkarten aus der Larmaktionsplanung
aus der Bundesautobahn A23 und der Quickborner Stral3e (L76). Die Bundesautobahn A23
verlauft in einem sehr kurzen Stiick durch den Rand des slidwestlichen Gemeindegebietes.
Die Gebaude, die in diesem Bereich nahe an der Bundesautobahn liegen, sind jedoch grof3-
tenteils nicht der Gemeinde Borstel-Hohenraden zugehdrig. Die abgeschatzten Belasteten
liegen ausschlie3lich an Gebauden am westlichen Prisdorfer Weg, sowie im Bereich der
westlichen Quickborner Stral3e (L76), an. Die weiteren Siedlungsraume liegen vornehmlich
an der Quickborner StraRe (L76), dem Prisdorfer Weg, der Dorfstral3e, der Kummerfelder
Stral3e.

Insbesondere die Quickborner Stral3e (L76) als direkte Verbindung zwischen Pinneberg
und Quickborn und damit der Bundesautobahn A23 und Bundesautobahn A7, stellt eine
wichtige Verkehrsverbindung dar. Diese wickelt somit eine Vielzahl an Verkehren ab, deren
Emissionen nun erstmalig in der Larmminderungsplanung 2018 beachtet werden. Es konn-
ten umfangreiche Konfliktlagen entlang der Quickborner Stral3e (L76) festgestellt werden.

Zur Definition der Bereiche mit Larmkonflikten gibt es keine Ausloseschwellen, sondern es
soll individuell entschieden werden, ab wann ein Bereich als solcher definiert wird. Grund-
satzlich ist das Ziel der Larmaktionsplanung, die Bereiche mit hohen und sehr hohen Be-
lastungen zu entlasten. Da in der Gemeinde Borstel-Hohenraden eine Vielzahl von Wohn-
gebaduden einer derartigen Belastung ausgesetzt ist, ist es sinnvoll, in dieser Stufe diese
Bereiche als Bereiche mit Larmkonflikten zu definieren. Gemal Tabelle 3, die als Orientie-
rungshilfe dient, werden die Bereiche in dieser Stufe der LArmaktionsplanung nach folgen-
den Kriterien definiert:
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Tabelle 12: Kriterien zur Definition der Bereiche mit Larmkonflikten in der L&armaktionspla-
nung in der Gemeinde Borstel-Hohenraden

Pegelbereich Bewertung Markierung und Bezeichnung in Abbildung 1
sehr hohe Belastung
Wohngebaude mit teil- an den straRenzuge- Bereiche mit sehr hohen Belastungen
wandten Fassaden, an Wohngebauden

weise:
Lpen = 70 dB(A)
Lnight = 60 dB(A)

teilweise hohe Belas-
tungen an etwas zu-

riickliegenden Gebau-
den/in 2. Baureihe

Wohngebéude mit teil-

weise: hohe Belastung an Bereiche mit hohen Belastungen an Wohngebauden
65 < Lpen < 70 dB(A) strallenzugewandten
55 < Lnight < 60 dB(A) Fassaden

Gemal3 dieser Definition ergeben sich eine Mehrzahl an Bereichen, die in nachfolgender
Abbildung 1 der ubersichtlichkeitshalber grob markiert sind.

Auch aul3erhalb der definierten Bereiche kénnen einzelne Geb&ude mit hohen bzw. auch
sehr hohen Belastungen vorhanden sein, grundlegend ist aber zunéchst das Ziel, die Be-
reiche zum einen in Abhangigkeit der Hohe der Belastung zu definieren, aber auch in Ab-
hangigkeit der Anzahl der belasteten Personen. Die hohen und sehr hohen Belastungen
ergeben sich zumeist an den straRenzugewandten Fassaden der gemaf [29] ganz oder
teilweise zu Wohnzwecken genutzten Gebaude.

Die Bereiche mit Larmkonflikten liegen in dieser Stufe der Larmaktionsplanung fir den
Prognose-Horizont 2023 an folgenden Stral3en:

® Quickborner StralRe (L76) (sehr hohe und hohe Belastungen);

® Bundesautobahn BAB 23 (sehr hohe und hohe Belastungen);

Weiterhin hat die Larmminderungsplanung, die Belastung von Schulen und Krankenhéauser
abzuschéatzen und diese durch ihre besondere Schutzbeddrftigkeit im Rahmen der Larm-
aktionsplanung naher zu betrachten. Fir die Gemeinde Borstel-Hohenraden wurden ge-
maf Tabelle 11 im Prognose-Nullfall 2023 eine belastete Schule (zwei Schulgebaude) ab-
geschétzt. Die Schule liegt in einem Bereich in dem auf der Quickborner Stral3e L76 bereits
eine maximal zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h angeordnet wurde.
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Abbildung 1: Bereiche mit Larmkonflikten, M 1 : 25.000
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6. MafRnahmen zur Larmminderung

6.1. Allgemeines

Die Umsetzung der Larmaktionsplanung ist seit 2008 ein standig laufender und wiederkeh-
render Prozess. Bisher wurden in der LArmaktionsplanung auf Grund der in den Larmkar-
tierungen ermittelten geringen Belastetenzahlen keine detaillierten MaRnahmenvorschlage

erarbeitet.

Mit der anstehenden Uberprufung fur die Larmaktionsplanung 2018 und der Erweiterung
der Kartierung wird die Larmsituation neu bewertet. Dabei besteht die Mdglichkeit, Maf3-
nahmenvorschlage zu erarbeiten und diese hinsichtlich ihrer Wirksamkeit zu prifen und im
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Rahmen einer Kosten-Nutzen-Analyse sowie Machbarkeit zu bewerten. Im weiteren Verlauf
der Larmminderungsplanung (Uberpriifung / Fortschreibung mindestens alle 5 Jahre) kon-
nen ebenso weitere Malinahmenvorschlage erarbeitet werden. In jeder Bearbeitungsstufe
sollte je nach Einschatzung der Larmsituation und Abwagungsergebnis ein Malinahmen-
katalog erstellt werden.

Die rechnerische Uberprifung der MalRnahmenvorschlage wurde in der aktuellen Stufe der
Larmaktionsplanung erarbeitet.

Die in Abschnitt 6.3 aufgefiihrten Malinahmenvorschlage zur Larmminderung aus der ak-
tuellen Stufe werden teilweise erganzend mit einer Berechnung bewertet, inwieweit diese
die Belastetenzahlen minimieren kénnten. Eine Zusammenstellung, welche Eingangsdaten
fur die ausgewahlten Prognose-Planfalle gegeniiber dem Prognose-Nullfall ge&ndert wur-
den und wie sich dies auf die Emissionspegel auswirkt, enthalt die Anlage A 3.

6.2. Vorhandene Larmschutzmallnahmen

Im Rahmen von Bebauungsplanen wurde die Larmsituation bewertet und bertcksichtigt.
Demnach sind teilweise Festsetzungen zum Schutz von Wohn- und insbesondere Schlaf-
raumen in den Bebauungsplanen aufgenommen. Dies kann durch die Vorgabe von Larm-
pegelbereichen bzw. mafigeblichen AuRenlarmpegeln erfolgen, Uber die geman DIN 4109
Anforderungen an die Gebaudehille definiert werden, aber auch auf die Grundrissgestal-
tung, die Lage der AulRenwohnbereiche sowie den Einbau von schallgedammten Luftungs-
anlagen kann eingewirkt werden.

Im nordlichen Ortsteil ist in Fahrtrichtung Stiden eine Geschwindigkeitstiberwachungsan-
lage vorhanden. Diese dient in erster Linie der Verkehrssicherheit, wirkt sich jedoch auch
larmreduzierend aus.

Im Jahr 2014 gab es verkehrsrechtliche Anordnungen, die der Verkehrssicherheit dienen,
sich aber im Nebeneffekt auch larmmindernd auswirken. Zum einen betrifft dies die Anord-
nung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h im Bereich der Schule und zum
anderen eine veranderte Situation beziiglich des Bereiches zwischen den Ortsteilen. So
wurde der Bereich zwischen den Ortsdurchfahrten durch das Verstellen der Ortseingangs-
schilder deutlich verringert und fur den verbleibenden Bereich zusatzlich eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h angeordnet. Vorausgegangen war diesen Anordnun-
gen das Wirken einer Burgerinitiative. So hat sich Verkehrsminister Reinhard Meyer im Ja-
nuar 2014 vor Ort Uber die Situation erkundigt und anschlie3end Vorschlage zur mdglichen
Verbesserung der Larmsituation an den Landrat des Kreises Pinneberg unterbreitet und
diese erortert.
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Tabelle 13: Vorhandene LarmschutzmalRnahmen

Sp 1 2
Ze Beschreibung Umfang / Wirkung / Ziel
Verkehrsrechtliche MaRnahmen

Erhdhung der Akzeptanz der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

L Aufstellen eines Geschwindigkeitsanzeigers und damit Reduzierung der tatséchlichen Larmbelastung.

2 Aufstellen einer stationaren Erhdhung der Akzeptanz der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit
Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage und damit Reduzierung der tatséchlichen Larmbelastung.
. . im Sinne der Verkehrssicherheit im Schulbereich, aber dadurch
30 km/h ganztags im Bereich der L o . .
3 Feuerwehrzufaht/Schule auch emissionsseitige Verringerung des Stralenverkehrslarms
in diesem Bereich, unterstitzt durch bauliche MalRnahmen
4 50 km/h ganztags zwischen den Ortsteilen emissionsseitige Verringerung des Stral3enverkehrslarms in

diesem Bereich

Aktive La&rmschutzmafnahmen
Larmschutzwande / -walle westlich und 6stlich diverse Hohen un(_j I__angen; Dl.gltallsmrung.] gemafs
5 Ortsbefahrung bzw. digitalem Gelandemodell; Schutz der
der Bundesautobahn A23
vorhandenen Wohnbebauung
Passive LarmschutzmaRnahmen
6 | diverse Bebauungspléne [ gemal Festsetzung

6.3. Malnahmenvorschlage

Grundlage fir die MaRnahmenvorschlage ist die Einschatzung der Larmsituation geman
Abschnitt 5 fir den Prognose-Nullfall 2023. Aufgrund der Tatsache, dass der Kartierungs-
umfang 2017 im Vergleich zur vorangegangenen Stufe 2013 erweitert worden ist und sich
Mehrbelastungen aus dem Stra3enverkehr ergeben haben, kommt es somit zu einer for-
malen Zunahme der Larmkonflikte. Somit war in der Larmaktionsplanung 2018 eine neue
Mafnahmenentwicklung notwendig. Weiterhin wurde im Rahmen der Larmaktionsplanung
2018 zusatzlich die gesamten Landesstralie L 76 im Gemeindegebiet kartiert, woraus sich
weitere Hinweise auf zusatzliche Larmkonflikte ergaben.

Die sehr hohen Belastungen, die aus dem Verkehrsautkommen auf Quickborner Stral3e
(L76) resultieren, sind nur schwer zu minimieren, da der Baulasttrager insbesondere an
diese die Anforderung stellt, dass die Stral3en der Abwicklung des tberregionalen Verkeh-
res dienen. Um dieser Forderung unter Beriicksichtigung der Belange der Anwohner nach-
zukommen, gibt es ein LArmsanierungsprogramm auf freiwilliger Basis, fur die Durchfiuh-
rung von Larmminderungsmaflnahmen. Als Maflinahme dieser Stufe wird somit angesehen,
an den Baulasttrager heranzutreten, um in dieses Larmsanierungsprogramm aufgenom-
men zu werden. Durch diesen wird anschlielend die Prioritat gepriift werden. In dem Be-
reich der Quickborner Stral3e mit sehr hohen Belastungen liegen die Emissionspegel bei
63 dB(A) tags / 55 dB(A) nachts. Dies entspricht in etwa den Immissionspegeln in einem
Abstand von 25 m zur StralRe. Naher liegende Immissionsorte konnen somit sehr viel ho-
here Immissionspegel aufweisen. Es ist somit davon auszugehen, dass die Ausléseschwel-
len an einer Vielzahl von Wohngeb&uden an den stralRenzugewandten, aber auch an den
senkrecht dazu stehenden Fassaden, Uberschritten werden. Grundsatzlich ist aktiver L&rm-
schutz dem passiven vorzuziehen. Da derzeit noch keine Stral3enbelage bei einer zulassi-
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gen Hoéchstgeschwindigkeit v < 70 km/h rechnerisch larmmindernd angesetzt werden diir-
fen, sich jedoch einige hierfir in der Prifung befinden, wiirde die Durchfiihrung eines Larm-
sanierungsprogramms voraussichtlich zunachst ,nur® zur Durchflhrung passiver Larm-
schutzmaflnahmen fuhren. Generell sollte seitens der Gemeinde Borstel-Hohenraden die
Entwicklung bezlglich der StraRenbelage verfolgt werden, um mit Vorliegen der notwendi-
gen Zulassungen innerorts den Einbau larmmindernder StraRenbelage weiter zu erdrtern.

Nachfolgende Maflinahmenvorschlage wurden in der Larmaktionsplanung der 3. Stufe neu

mite

ingebracht.

Tabelle 14: MalRnahmenvorschlage der 3. Stufe der Larmaktionsplanung

Sp | 1 2 3 4
MaRnahmenvorschlag
Aufnahme in
« den
Nr. Beschreibung Abwagung Kosten MaRBnahmenk
atalog
3.1 |Reduzierung der zulassigen Verbesserung der Wohnqualitat, Reduzierung der < 5.000 € fur vorerst nicht
Hochstgeschwindigkeit auf der Emissionspegel sowie Verbesserung der Beschilderung | zu empfehlen
Quickborner Stral3e (L76) Verkehrssciherheit
GANZTAGS von 50 km/h auf
30 km/h im Bereich - siehe Prifung 3.1 LAP18-
Autobahnauffahrt bis Realisierung: kurzfritig
Quickborner StralRe 30 Zustandigkeit: Landesbetrieb StrafRenbau- und
Verkehr Schleswig-Holstein
3.2 |Reduzierung der zulassigen Verbesserung der Wohnqualitat, Reduzierung der < 5.000 € fiir vorerst nicht
Hochstgeschwindigkeit auf der Emissionspegel sowie Verbesserung der Beschil-derung | zu empfehlen
Quickborner StralRe (L76) Verkehrssciherheit
NACHTS von 50 km/h auf 30
km/h im Bereich - siehe Prifung 3.2 LAP18-
Autobahnauffahrt bis Realisierung: kurzfritig
Quickborner Straf3e 30 Zustandigkeit: Landesbetrieb StraBenbau- und
Verkehr Schleswig-Holstein
3.3 |Reduzierung der zulassigen Verbesserung der Wohnqualitéat, Reduzierung der < 5.000 € fir vorerst nicht
Hochstgeschwindigkeit auf der Emissionspegel sowie Verbesserung der Beschilderung | zu empfehlen
Quickborner Stral3e (L76) Verkehrssciherheit
GANZTAGS von 50 km/h auf
30 km/h im Bereich - siehe Prifung 3.3 LAP18-
Quickborner StraRe 44 bis Realisierung: kurzfritig
Quickborner Strale 56 Zustandigkeit: Landesbetrieb StraRenbau- und
Verkehr Schleswig-Holstein
3.4 |Reduzierung der zuldssigen Verbesserung der Wohnqualitat, Reduzierung der <5.000 € fur | zu empfehlen
Hochstgeschwindigkeit auf der Emissionspegel sowie Verbesserung der Beschilderung
Quickborner StraRe (L76) Verkehrssciherheit
NACHTS von 50 km/h auf 30
km/h im Bereich des - siehe Prifung 3.4 LAP18-
Quickborner Straf3e 44 bis Realisierung: kurzfritig
Quickborner Strafle 56 Zustandigkeit: Landesbetrieb StraBenbau- und
Verkehr Schleswig-Holstein
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Sp | 1

4

MaRnahmenvorschlag

Nr. Beschreibung

Abwagung

Kosten

Aufnahme in
den
MaRnahmenk
atalog

3.5 |[Weitergehende Prufung zur
Aufnahme in das

Larmsanierungsprogramm

Schutz der Geb&ude durch passive
SchallschutzmaRnahmen als freiwillige MaRnahme
des Bundes
Realisierung: mittelfristig
Zustandigkeit: Landesbetrieb Stralenbau- und
Verkehr Schleswig-Holstein

ggf. Kosten
durch
Berechnungen
nach RLS-90

zu empfehlen

3.6 |Schaffung von weiteren
FuRgéangerampeln zur

Verkehrsberuhigung

Waéhrend die Anordnung von Querungshilfen aus
Verkehrssicherheitsgriinden berechtigt sein kénnen,
werden diese aus Larmminderungsgrunden nicht
empfohlen, da die Abbrems- und Anfahrgerédusche in
der Regel zu einer Zunahme des Gerauschpegels
fuhren kénnen
Realisierung: langfristig
Zustandigkeit: Landesbetrieb StraBenbau- und
Verkehr Schleswig-Holstein

k.A.

nicht zu
empfehlen

3.7 |Flusterasphalt

Erst ab einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit = 70
km/h kann gemaR Zulassung eine Larmminderung
angesetzt werden; damit innerorts nicht wirksam.
Jedoch soll eine Prufung der Zulassungen
larmmindernder StralRenoberflachen bei Notwendigkeit
der StraBendeckenerneuerung durchgefiihrt werden.
Realisierung: bei Deckenerneuerung
Zustandigkeit: Landesbetrieb StraBenbau- und
Verkehr Schleswig-Holstein

k.A.

abgeandert zu
empfehlen

3.8 |Verengung der Fahrbahn z.B.
an Ortseingangen, Ruckbau

Breite

Die MaRnahmen verbessert die Akzeptanz der
zuléssigen Héchstgeschwindigkeit und wirken damit
pegelsenkend. Aufgrund der zu beachtenden
Regelungen fur Fahrbahnbreiten fiir Landesstral3en
und der einhergehenden Kosten, hat die MaBnahme
kein gunstiges Kosten-Nutzenverhéltnis
Realisierung: langfristig
Zustandigkeit: Landesbetrieb StraBenbau- und
Verkehr Schleswig-Holstein

k.A.

vorerst nicht
zu empfehlen

3.9 |Verschwenkung

Die Malnahme verbessert die Akzeptanz der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit und wirken damit
pegelsenkend. Aufgrund der zu beachtenden
Regelungen fir Fahrbahnbreiten fur Landesstra3en
und der einhergehenden Kosten, hat die MaBnahme
kein gunstiges Kosten-Nutzenverhéltnis
Realisierung: langfristig
Zustandigkeit: Landesbetrieb StraBenbau- und
Verkehr Schleswig-Holstein

k.A.

vorerst nicht
zu empfehlen

3.10|Aufpflasterungen

Aufpflasterungen sind aus larmtechnischer Sicht nicht
zu empfehlen, da der Emissionspegel auf Grund des
erhohten Reifenrollgerdusches lokal steigen
Realisierung: langfristig
Zustandigkeit: Landesbetrieb Stralenbau- und
Verkehr Schleswig-Holstein

k.A.

nicht zu
empfehlen
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6.4. Malnahmenberechnungen
6.4.1. Allgemein

Die MaRRnahmenvorschlage aus dem Ortsentwicklungskonzept der Gemeinde Borstel-Ho-
henraden sehen u.a. vor, auf der Quickborner Stral3e (L76) eine zulassige Hochstgeschwin-
digkeit von 30 km/h anzuordnen. Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde dies konkre-
tisiert fur die Abschnitte gepruft, an denen gemall Abschnitt 5.2 sehr hohe Belastungen
vorliegen. Die Ergebnisse sollen fir eine bessere Argumentation gegeniiber dem Stral3en-
baulasttréager genutzt werden, denn die Landesstral3e L 76 dient grundséatzlich der Abwick-
lung des Ubergeordneten Verkehrs. Eine rechtliche Umsetzbarkeit dieser MalRBnahme fir
den gesamten Stral3enzug kann daher nicht pauschal in Ansatz gebracht werden. In nach-
folgende Tabellen sind die Auswirkungen dieser MaBhahme dargestellt, betrachtet wird da-
bei ein groRr&umiger Bereich um die betroffenen StraRenabschnitte, die durch diesen Mal3-
nahmenvorschlag eine Veranderung erfahren.

Es muss an dieser Stelle darauf hingewiesen werden, dass den Berechnungen gemaf den
Rechenregeln jeweils die zuldssige Hochstgeschwindigkeit zugrunde gelegt wird, die tat-
sachlichen Geschwindigkeiten kénnen jedoch sowohl im Prognose-Nullfall als auch Prog-
nose- Planfall abweichen. Hier spielt auch der Umstand eine Rolle, dass diese Stral3e einen
breiten Ausbauzustand hat. Damit kdnnte die Akzeptanz von geringen zuldssigen Hochst-
geschwindigkeiten reduziert sein. Dies mindert in der Regel die Wirkung von Geschwindig-
keitsreduzierungen.

Zur Einschatzung der aufgefihrten Tabellen ist darauf hinzuweisen, dass die Belasteten
durch eine MalRhahme sowohl innerhalb eines Isophonen-Bandes (hier 5 dB(A) - Schritte)
entlastetet werden kénnen, als auch durch eine Entlastung von einem Isophonen-Band in
die darunter liegenden verschoben werden kénnen.
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6.4.2.

Priafung O1:

30 km/h auf der

Autobahnauffahrt bis Quickborner Straf3e 30

L76 GANZTAGS

im Bereich

Tabelle 15: Auswirkung des MalRnahmenvorschlags Nummer 3.1 auf Belastetenzahlen
Teilgebiet im Bereich Autobahnauffahrt bis Quickborner Straf3e 30

Sp 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8
Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
26 Belastung Prognose-Planfall gemaf Prifung 01
von | bis Teilgebiet Lpgy Teilgebiet Lygn:
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Verénderung
1 50 55 - - - 62 76 23%
2 55 60 40 50 25% 62 45 -27%
3 60 65 65 70 8% 4 0 -100%
4 65 70 42 27 -36% 0 0 0%
5 70 (75) 0 0 0% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0% - - -
7 Summe 147 147 0,0% 128 121 -5,5%

Betrachtet wurden die Auswirkungen grof3raumig um die betreffenden Stral3enabschnitte.
Die Tabelle zeigt, dass die hohen Belasteten (Zeile 4 Lpen / Zeile 2 Lyigny) durch diese Mal3-
nahme in diesem Teilbereich wesentlich reduziert wiirden, sowohl fir die 24-Stunden Be-
trachtung, als auch fiir den Nachtzeitraum.

6.4.3. Priufung 02: 30 km/h auf der L76 NACHTS im Bereich Autobahnauffahrt

bis Quickborner Straf3e 30

Tabelle 16: Auswirkung des MalRnahmenvorschlags Nummer 3.2 auf Belastetenzahlen
Teilgebiet im Bereich Autobahnauffahrt bis Quickborner Straf3e 30

Sp 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8
Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
76 Belastung Prognose-Planfall gemar Prifung 02
von | bis Teilgebiet Lpgy Teilgebiet Lygn
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Verénderung
1 50 55 - - - 62 76 23%
2 55 60 40 43 8% 62 45 -27%
3 60 65 65 68 5% 4 0 -100%
4 65 70 42 37 -12% 0 0 0%
5 70 (75) 0 0 0% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0% - - -
7 Summe 147 148 0,7% 128 121 -5,5%
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Betrachtet wurden die Auswirkungen grof3raumlich um die betreffenden Stral3enabschnitte.
Die Tabelle zeigt, dass die hohen Belasteten (Zeile 4 Lpen / Zeile 2 Lyigny) durch diese Mal3-
nahme in diesem Teilbereich fur die 24-Stunden Betrachtung und insbesondere fiir den
Nachtzeitraum reduziert wirden.

6.4.4. Prufung 03: 30 km/h auf der L76 GANZTAGS im Bereich Quickborner
Stral3e 44 bis Quickborner Stral3e 56

Tabelle 17: Auswirkung des MalRnahmenvorschlags Nummer 3.3 auf Belastetenzahlen
Teilgebiet im Bereich Quickborner Stral3e 44 bis Quickborner Stral3e 56

Sp 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8
Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
26 Belastung Prognose-Planfall gemaR Prifung 03
von | bis Teilgebiet Lpgy Teilgebiet Lyign
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Verénderung
1 50 55 - - - 106 104 -2%
2 55 60 132 123 -7% 66 53 -20%
3 60 65 104 102 -2% 6 0 -100%
4 65 70 48 35 -27% 0 0 0%
5 70 (75) 2 0 -100% 0 0 0%
6 | (75 0 0 0% - - -
7 Summe 286 260 -9,1% 178 157 -11,8%

Betrachtet wurden die Auswirkungen groRraumlich um die betreffenden StralRenabschnitte.
Die Tabelle zeigt, dass die hohen Belasteten (Zeile 4 Lpen / Zeile 2 Lnignt) durch diese Mal3-
nahme in diesem Teilbereich wesentlich reduziert wirden, sowohl fur die 24-Stunden Be-
trachtung, als auch fir den Nachtzeitraum.
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6.4.5. Prufung 04: 30 km/h auf der L76 NACHTS im Bereich Quickborner
Stral3e 44 bis Quickborner Stral3e 56

Tabelle 18: Auswirkung des MalRnahmenvorschlags Nummer 3.4 auf Belastetenzahlen
Teilgebiet im Bereich Quickborner Stral3e 44 bis Quickborner Stral3e 56

Sp 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8
Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
76 Belastung Prognose-Planfall gemaR Prifung 04
von | bis Teilgebiet Lpgy Teilgebiet Lyign
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Verénderung
1 50 55 - - - 106 104 -2%
2 55 60 132 127 -4% 66 53 -20%
3 60 65 104 103 -1% 6 0 -100%
4 65 70 48 45 -6% 0 0 0%
5 70 (75) 2 0 -100% 0 0 0%
6 | (75 0 0 0%
7 Summe 286 275 -3,8% 178 157 -11,8%

Betrachtet wurden die Auswirkungen groRraumlich um die betreffenden StraRenabschnitte.
Die Tabelle zeigt, dass die hohen Belasteten (Zeile 4 Lpen / Zeile 2 Lyigh;) durch diese Mal3-
nahme in diesem Teilbereich fir die 24-Stunden Betrachtung und besonders stark fiir den
Nachtzeitraum reduziert wirden.

6.4.6. Zusammenfassung

Es ist festzustellen, dass alle Mal3nahmen im vergleichbaren Mal3e geeignet sind, um Larm-
minderungen in diesen Teilbereichen herbeizufiihren. Jedoch soll sich in einem ersten
Schritt auf die Umsetzung und Durchsetzung der MalRnahme mit den héchsten Erfolgs-
chancen in der Umsetzung konzentriert werden.

Hierfir wird sich fir die Umsetzung von 30 km/h auf der Quickborner Straf3e (L76) nachts
im Bereich Quickborner Stral3e 44 bis Quickborner Stral3e 56 entschieden. Zum einen, da
dieser Bereich dichter besiedelt ist (mehr Betroffene) und zum anderen, weil der Nachtzeit-
raum im Vergleich zu den anderen Prifungen eine groRere prozentuale Minderung bewirkt.

6.5. MalRnahmenkatalog

Grundlage fir die Planung weiterer LarmschutzmalRnahmen im Zusammenhang mit den
gewahlten LArmemittenten ist die Einschatzung der Larmsituation unter Abschnitt 5.

Der MalRnahmenkatalog der Larmaktionsplanung 2018 ist in nachfolgender Tabelle 19 zu-
sammengestellt und geht aus den MalRnahmenvorschldgen der aktuellen Stufe 2018 her-
vor. Ziel der auch in Zukunft stetig (mindestens jedoch alle 5 Jahre) zu aktualisierenden
Larmaktionsplanung ist es, die Malinahmen im MalRhahmenkatalog sowie die MalRhahmen-
vorschlage hinsichtlich ihrer Aktualitat zu Gberprifen und entsprechend der Larmsituation

14093.01 bericht.docx 25.Juni 2019 LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 5. August 2019



Seite 31
Proj.Nr.: 14093.01

Gemeinde Borstel-Hohenraden Larmaktionsplanung 2018

zu bewerten. Zu jeder Zeit kdnnen zudem weitere MalRnahmenvorschlage geprift und ab-
gewogen werden, die Ergebnisse dessen werden mit dem Larmaktionsplan entsprechend
dokumentiert.

Tabelle 19: MaRnahmenkatalog der Larmaktionsplanung 2018

Sp| 1 2 4 5
MalRhahme Vor- i
Nr. Beschreibung schlag Abwagung Kosten
3.1|Reduzierung der 3.4 |[Verbesserung der Wohnqualitat, < 5.000 € fir
zulassigen Reduzierung der Emissionspegel Beschilderung
Hoéchstgeschwindigkeit auf sowie Verbesserung der
der Quickborner Stral3e Verkehrssciherheit
(L76) NACHTS von 50
km/h auf 30 km/h im - siehe Prufung 3.4 LAP18-
Bereich des Quickborner Realisierung: kurzfritig
StralRe 44 bis Quickborner Zustandigkeit: Landesbetrieb
StralRe 56 StralBenbau- und Verkehr Schleswig-
Holstein
3.2|Weitergehende Prifung 3.5 ||Schutz der Gebaude durch passive gof. Kosten
zur Aufnahme in das Schallschutzmanahmen als freiwillige durch
Larmsanierungsprogramm MafRnahme des Bundes Berechnungen
Realisierung: mittelfristig nach RLS-90

Zustandigkeit: Landesbetrieb
StraBenbau- und Verkehr Schleswig-

Holstein
3.3|Priufung der Zulassungen 3.7 Minimierung der Emissionspegel der k.A.
larmmindernder jeweiligen StraRenabschnitte, aktiver
StraBenoberflachen bei Larmschutz
Notwendigkeit der Realisierung: mit Sanierung / Neu-
StralRendecken-erneuerung erstellung

Zustandigkeit: Landesbetrieb
StraRenbau- und Verkehr Schleswig-
Holstein

6.6. Langfristige Strategien

Es istim Interesse der Gemeinde Borstel-Hohenraden, Planungen fir die Hauptlarmquellen
zu verfolgen und zu hinterfragen. Auch die Entwicklung der Verkehrsbelastung wird verfolgt.
Hierbei soll der Larmaktionsplan stets als Instrument dienen, um Hinweise auf bereits zuvor
erkannte Larmkonflikte geben zu kdnnen.

Weiterhin wird seitens der Gemeinde in zukiinftigen Bauleitverfahren darauf geachtet, dass
die Larmimmissionen sowohl aus Verkehrs-, aber auch Gewerbe- und Freizeitlarm mit den
Wohnbebauungen vertraglich sind.

7. Ruhige Gebiete in der Gemeinde

Ziel der Larmaktionsplanung ist es auch ,ruhige Gebiete vor einer Zunahmen des Larms zu
schutzen® [1]. Da es jedoch keine festen Kriterien gibt, wie mit dieser Thematik umzugehen
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ist, wird sich an verschiedenen Quellen orientiert. Danach wird ein ruhiges Gebiet tiber die
Abwesenheit von Hauptlarmquellen definiert. Im Allgemeinen bietet es sich an, vorhandene
Ruhe- und Naherholungsbereiche oder sonstige landschaftlich schitzenswerte Gebiete
(bspw. Fauna-Flora-Habitat-Gebiete) als solche auszuweisen.

Als ruhiges Gebiet soll das Wald-/Moorgebiet stidlich der Bilsbek festgesetzt werden. Der
Bereich ist in der Anlage A 5 dargestellt. Das Gebiet stellt ein Verbindungsglied zwischen
dem ruhigen Gebiet der westlichen Nachbargemeinde Kummerfeld und dem ruhigen Gebiet
des dstlichen Nachbars Stadt Quickborn dar.

Die in der Larmaktionsplanung festgelegten ruhigen Gebiete dienen der Erholung und dem
Schutz der Natur bzw. der Landschaft. Diese Gebiete sind daher in Bezug auf ihre Larm-
sensitivitat vor einer wahrnehmbaren Zunahme (die Wahrnehmbarkeitsschwelle liegt bei
1 dB(A)) des Umgebungslarms zu schiitzen. Konkret bedeutet dies, dass eine Erhéhung
der Larmindizes Lpen und Lnight innerhalb der ruhigen Gebiete in Zukunft méglichst zu ver-
meiden ist.

8. Formelle und finanzielle Informationen

8.1. Zustandigkeit

Zustandig fur die Larmaktionsplanung ist:

Amt Pinnau
Frau Scheelke
Hauptstral3e 60
25462 Rellingen

Tel.: (04101)7972-249
E-Mail: M.Scheelke@amt-pinnau.de

8.2. Mitwirkung der Offentlichkeit

Weiterhin ist im Zuge der Aufstellung und Erarbeitung des Larmaktionsplanes der Offent-
lichkeit die Mdglichkeit der Mitwirkung ,im geeigneten Mal3“ zu geben. Die Ergebnisse der
Mitwirkung sind zu beriicksichtigen. Die Beteiligung der Offentlichkeit ist im Larmaktions-
plan zu dokumentieren.

Fur die Beteiligung der Offentlichkeit und der Trager offentlicher Belange (T6B) schlagt das
LLUR vor, zunachst die Aufstellung bekanntzugeben und dann unter Einbindung der mal3-
geblichen Behorden einen Entwurf zu erarbeiten (ggf. mit Mitwirkung der Offentlichkeit).
Dieser sollte im Anschluss offentlich ausgelegt werden, zeitgleich kann die Beteiligung der
Trager Offentlicher Belange erfolgen und auch eine Burger-Informationsveranstaltung
durchgefihrt werden.
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Am 19.03.2019 wurde eine erste Entwurfsfassung im Bau-, Wege und Umweltausschuss
der Gemeinde vorgestellt und der Auslegungsbeschluss gefasst. Die anschlieRende Aus-
legung in der Zeit vom 09.05.2019 bis 11.06.2019 mit paralleler Beteiligung der Tréager 6f-
fentlicher Belange ergab Anregungen, die zu einer Anderungsfassung filhrten. Diese wurde
am 25.06.2019 in der Gemeindevertretung abschliel3end beschlossen.

8.3. Kosten fiur die Aufstellung und Umsetzung

Fur die Aufstellung und Begleitung der Larmaktionsplanung 2018 mussten etwa 9.200 Euro
aufgewendet werden. Die Kosten fir die Umsetzung der MalRnahmen umfassen eine grof3e
Spannweite und wurden gemaf Abwagungsergebnis nicht gesondert aufgefihrt.

8.4. Aufstellung und Beschluss

Da die Aufstellung der Larmaktionsplanung gesetzlich gefordert ist, erfolgte kein gesonder-
ter Aufstellungsbeschluss. Die Empfehlung zum Beschluss ist auf Grundlage dieser Be-
schlussfassung am 25.06.2019 im Rahmen einer Sitzung des Ausschusses der Gemeinde-
vertretung geplant. Der Beschluss der Larmaktionsplanung 2018 erfolgte am 25.06.2019.

8.5. Link zum Larmaktionsplan

Nach Meldung an das Landesamt flr Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume (LLUR):
e http://www.umweltdaten.landsh.de/laermatlas

Nach Meldung an die Europaische Union durch das LLUR:

e http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise

Weiterhin wird die Langfassung der Larmaktionsplanung auf dem Internetportal der Ge-
meinde Borstel-Hohenraden einsehbar sein:

e http://www.Borstel-hohenraden.de
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8.6. Evaluierung des Aktionsplanes

Gemal § 47d Abs. 5 BImSchG ist der Larmaktionsplan bei bedeutsamen Entwicklungen
fur die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren, Uberprift und erforderlichenfalls
Uberarbeitet. Es ist geplant, das unter www.laerm.schleswig-holstein.de verd6ffentlichte
Schema (Formular Uberpriifung Aktionsplan) zu verwenden, um Erfahrungen bei der Auf-
stellung des Aktionsplans sowie die erzielten Ergebnisse moglichst konkret zu ermittelt und
Zu bewertet.

Bargteheide, den 25. Juni 2019
erstellt durch: geprift durch:

Messstelle nach
§29b BImSchG

zur Ermittlung von
Gerauschemissionen
und -immissionen

gez.
Dipl.-Met. Miriam Sparr
Projektingenieurin

gez.
Dipl.-Ing. Bjorn Heichen
Geschéftsfuhrender Gesellschafter

14093.01 bericht.docx 25.Juni 2019 LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 5. August 2019



Seite 35
Proj.Nr.: 14093.01

Gemeinde Borstel-Hohenraden Larmaktionsplanung 2018

0. Quellenverzeichnis

Gesetze, Verwaltungsvorschriften und Richtlinien

[1] Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgédnge (Bundes-Immissions-
schutzgesetz — BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. | S. 1274), zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 8. April 2019
(BGBI. | S. 432);

2] Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036),
zuletzt geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. |
S. 2269);

[3] Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (24. BImSchV, SchallschutzmalRnahmenverordnung) vom 4. Februar 1997
(BGBI. | Nr. 8 vom 12.02.1997 S. 172; ber. BGBI. | Nr. 33 vom 02.06.1997 S. 1253)
zuletzt geandert am 23. September 1997 durch Artikel 3 der Magnetschwebe-
bahnverordnung (BGBI. | Nr. 64 vom 25.09.1997 S. 2329);

[4] Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm;

[5] Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bek&dmpfung von
Umgebungslarm vom 24. Juni 2005, BGBI. Teil | Nr. 38 vom 29. Juni 2005;

[6] Vierunddreif3igste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 6. Marz 2006,
BGBI. Teil I Nr. 12 vom 15. Marz 2006;

[7] Richtlinie 2008/1/EG des Europdaischen Parlamentes und des Rates Uber die inte-
grierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung; 15. Januar 2008,
Hinweis: Die IVU Richtlinie wurde inzwischen durch die Industrieemissionsrichtlinie
(IE-RL) ersetzt;

[8] Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stddtebauliche Planung, Mai 1987;

[9] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(6. BImSchvwV), TA Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm vom 26.
August 1998 (GMBI. Nr. 26 vom 28.08.1998 S. 503), zuletzt ge&dndert am 8. Juni
2017 durch Verwaltungsvorschrift vom 01. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5);
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Al Begriffsklarungen

Umgebungslarm

Diverse Larmarten; betrachtet werden aul3erhalb von definierten Ballungsraumen insbe-
sondere Straf3en- und Schienenlarm, in seltenen Fallen Industrieanlagen. In Ballungsréu-
men betrifft dies zusétzlich Fluglarm, Hafenlarm und z. B. Stral3enbahnlarm.

Larmminderungsplanung (LMP)

Uberbegriff: Einzelbestandteile sind Larmkartierung und Larmaktionsplanung. Die Larm-
minderungsplanung, mit beiden Bestandteilen, muss seit 2007 alle 5 Jahre durchgefihrt
werden. Im ersten Jahr jeweils die Larmkartierung und im darauffolgenden Jahr die Larm-
aktionsplanung. Gesetzesgrundlage ist die EU-Umgebungslarmrichtlinie, die mit dem
6. Teil des Bundesimmissionsschutzgesetzes in nationales Recht umgesetzt wurde.

Larmkarten / Larmkartierung (LK)

Erster Bestandteil der Umsetzung jeder Larmminderungsplanung. Erstellung von Larmkar-
ten, die den Umgebungslarm jeweils einer Larmart darstellen. Analyse des Vorjahres der
Larmsituation, ohne weitere Einschatzung der Larmsituation; zusatzlich Ermittlung von Be-
lastetenzahlen.

Larmaktionsplan / Larmaktionsplanung (LAP)

Auf Basis der vorangegangenen Larmkartierung wird nun in einem weiteren Schritt die
Larmsituation bewertet: Findung von Bereichen mit Larmkonflikten, Auswertung vorhande-
ner LarmschutzmaRnahmen, Prifung und Abwagungen zu mdoglichen weiteren Mal3nah-
men; Betrachtungen vornehmlich fir einen Prognose-Horizont, damit Mal3nahmen mit ihrer
Umsetzung auch mit ihrem gewiinschten Effekt aufgezeigt werden kénnen.

Belastetenzahlen / Belastete

Gemald der vorgeschriebenen Rechenregeln werden Belastetenzahlen ermittelt. Beurtei-
lungsgroRRen sind dabei der Larmindex Lpen (Uber 24 Stunden gemittelt, mit Zuschlagen)
und der Larmindex Lnignt (22 Uhr — 6 Uhr). Als Belastete gelten Einwohner ab einer Héhe
der Belastung von Lpen 2 55 dB(A) bzw. Lnight 2 50 dB(A); in der Modellerstellung funktioniert
dies grob erlautert so, dass den Wohngebauden Einwohner zugeordnet werden (statistisch
oder aus Daten der Einwohnermeldeamter). Diese Einwohner werden gleichmaliig auf die
Fassaden des Gebaudes verteilt; je nach Larmbelastung der jeweiligen Fassade werden
diese als Belastete / nicht Belastete eingestuft bzw. ermittelt sich die Hohe der Belastung
(die Mehrzahl von Larmindex ist Larmindizes, weiterhin wird statt von einem Larmindex
auch von einem Langzeitmittelungspegel gesprochen).

Isophonen-Bander

Die Angabe der Belastetenzahlen erfolgt nicht in einer Zahl, sondern in vorgegebenen Iso-
phonen-Bandern, die jeweils 5 dB(A) umfassen (bspw. 55 dB(A) bis 60 dB(A) usw.). Zu-
satzlich wird die Summe der Belasteten Uber alle Isophonen-Bander gebildet.
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Ausloseschwellwerte / Bereiche mit Larmkonflikten

Es gibt in der Larmminderungsplanung keinerlei Ausléseschwellen, die fest definiert sind.
Zur Findung von Bereichen mit Larmkonflikten werden jedoch individuelle Auslésewerte
genutzt, um eine definierte Anzahl von klar abgegrenzten Bereichen mit Larmkonflikten zu
erhalten. Von Belang ist hier jedoch nicht nur eine hohe Larmbelastung, sondern insbeson-
dere auch eine hdéhere Anzahl an Wohngebauden (Belastetenzahlen).

Beurteilungspegel

Dies sind die Immissionspegel (Pegel beim Empfanger, also z. B. Hausfassade), die sich
nach nationalen Rechenregeln aus den Emissionspegeln (Pegel des Senders, also z. B.
Stral3e) berechnen lassen. In der Larmminderungsplanung werden diese nicht berechnet,
sondern hier errechnen sich aus den Emissionspegeln Langzeitmittelungspegel oder auch
Larmindizes beim Empfanger. Es ist keine Vergleichbarkeit gegeben!

Grenz- / Richtwerte

In diversen schalltechnischen Untersuchungen werden verschiedenste Grenz- und Richt-
werte zur Beurteilung einer Larmsituation herangezogen. In Einzelfallen wird auch auf
Grenz- und Richtwerte zugegriffen, die lediglich orientierend herangezogen werden. In der
Larmaktionsplanung gibt es bisher keine Grenzwerte, die einzuhalten sind und es entsteht
daraus auch keinerlei Anspruch. Grenz- und Richtwerte in nationaler Gesetzgebung bezie-
hen sich stets auf die Rechenregeln des nationalen Rechts, bei der Larmminderungspla-
nung werden jedoch européische Rechenregeln angewendet.

Prognose-Nullfall / -Planfall

In diversen schalltechnischen Beurteilungen wird stets eine Prognose betrachtet. In der
Larmminderungsplanung wird ein Prognose-Horizont von 5 Jahren betrachtet, da dies der
Zeitraum der nachsten Stufe der Larmminderungsplanung ist und in dieser dann wiederum
eine Prufung der Prognose erfolgen kann. Prognose-Nullfall ist der Zustand, der somit 5
Jahre in der Zukunft liegt und fiir den sich bisher fest geplante / nicht abwendbare Ande-
rungen einstellen gegenuber der Analyse. Prognose-Planfélle werden in der Larmaktions-
planung ggf. mehrere untersucht. Dies beschreibt jeweils den Zustand mit Umsetzung eines
Mafnahmenvorschlags bzw. auch eine Kombination aus mehreren MaRnhahmen.

Larmvorsorge

Beim Neubau oder der wesentlichen Anderungen von Stralen- oder Schienenwegen muss
durch den ,Verursacher” sichergestellt werden, dass sich die Larmsituation der vorhande-
nen Geb&ude nicht Gber ein bestimmtes Mal3 hinaus verschlechtert. Die Betrachtungen er-
folgen nach der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (16. BImSchV).

Larmsanierung

Hierbei handelt es sich um ein freiwilliges Programm des Bundes zur Verbesserung der
Larmsituation im Bestand, die aus dem Umgebungslarm von Bundesfernstral3en oder Ei-
senbahnen des Bundes resultieren. Je nach Prioritatenliste kann ein bestimmter Strecken-
abschnitt unter diesen Gesichtspunkten betrachtet werden. Im weiteren Verlauf wird ge-
pruft, ob grundsatzlich ein Anspruch auf LArmschutzmalinahmen besteht. Aus Belegen-
heitsgriinden ist dies bei StraRen oft ein Austausch der Fenster. Die Detailpriifung erfolgt
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nachrangig. Da mit einer MalRBnhahme am Geb&ude eine wirtschaftliche Aufwertung einher-
gehen kann, muss der Eigentiimer diese Malinahme in der Regel zu 25 % selbst tragen.

aktiver Larmschutz
Dies sind MalBhahmen an der Quelle, bspw. das Errichten einer Larmschutzwand.

passiver Larmschutz
Dies sind Malinhahmen am Geb&ude, beispielsweise Fenster mit besonderem bewertetem
Schallddmm-Mal3.

ruhige Gebiete

Innerhalb eines Gemeinde- / Stadtgebietes sind im Rahmen der Larmaktionsplanung ruhige
Gebiete auszuweisen, die sowohl grol3- als auch kleinraumig sein kénnen. Ziel ist es, diese
Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen. Des Ofteren werden hierfiir bereits
vorhandene Bereiche (Gemeindeparks, Naturschutzgebiete etc.) genutzt.

A2 Strallenverkehrsbelastungen und- emissionen,
Prognose-Nullfall 2023

A 2.1 Verkehrsbelastungen

Sp 1 3 4 5 | 6] 7 8 | 9 10 11
SV-Anteil ZUL'SE(;SVT;T_ StraBen- [Steigung /
LAP 18 >35t gdi citan | oper- | Gefalle
Ze| Kirzel StralRenabschnitt g flache
Pp | Pe | Pn Vpkw |VLkw g
Kfz/24 h % km/h %

Bundesautobahn A23

1| A23.1 |[sudlich AS Pinneberg Nord 81.909 7,1 28| 9,2 115 80 | asbs011 <5
zw. AS Pinneberg Nord und AS

2 | A23.2 |Tornesch, Abschnitt sudl. 76.311 7,1 281 93 130 80 | asbs011 <5
Uberfithrung
zw. AS Pinneberg Nord und AS

3 | A23.3 |Tornesch, Abschnitt nordl. 76.311 7,1 28 | 9,3 130 80 | asphalt <5
Uberfiihrung

4 | A23.4 [nérdlich AS Tornesch 67.567 7,1 63| 2,8 130 80 | asphalt <5

Quickborner Stralle L76

Elmshorner Straf3e bis
5 L76.1 Autobahnauffahrt 10454 | 10,0 | 65| 3,0 50 50 | asphalt <5

6 L76.2 |zwischen den Autobahnauffahrten|| 10.454 | 10,0 | 6,5 | 3,0 50 50 | asphalt <5

Autobahnauffahrt bis
7 L76.3 Dorfstrale/Wiesenweg 10.161 6,4 32| 94 50 50 | asphalt <5
DorfstraRe/Wiesenweg bis 6stlich
Feuerwehr

ostlich Feuerwehr bis

9 L76.5 Dorfstrae/Mahlenweg 8.361 7,5 4,0 | 10,9 50 50 | asphalt <5
ostlich DorfstraRe/Muhlenweg bis

Ortsausgangsschild

8 L76.4 8.361 7,5 4,0 | 10,9 30 30 | asphalt <5

10| L76.6 6.561 9,2 531|131 50 50 [ asphalt <5

11| L76.7 |[bstlich Ortsausgangsschild 6.561 9,2 53 13,1 | 100 | 100 | asphalt <5
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A 2.2 Basis-Emissionspegel Stral3enverkehrslarm

Die folgende Zusammenstellung zeigt die in dieser Untersuchung verwendeten Basis-
Emissionspegel Lmegemal VBUS. Die Angaben sind auf 1 Pkw- oder Lkw-Fahrt je Stunde
bezogen.

Sp 1| 2 3 | 4 5 | 6 7 | 8 9 | 10
Steigung/ Stral3en- Geschwindig- | Emissions-
Stralentyp Gefélle oberflache keiten pLegeI
Ze g Dstg StrO Dswo | Vekw | Vikw Pw T'ELkW
Kurzel Beschreibung % |dB(A) dB(A) km/h dB(A)
1 | asph030 <5 0,0|asphalt 0,0 30 30 28,5 41,5
2 | asph050 <5 0,0|asphalt 0,0 50 50 30,7 44,3
3 [ asph060 | nicht geriffelte <5 0,0|asphalt 0,0 60 60 32,1 45,3
4 | asph070| Gussasphalte, <5 0,0|asphalt 0,0 70 70 33,4 46,1
5 | asph080 | Asphaltbetone <5 0,0|asphalt 0,0 80 80 34,8 46,9
6 | asph100 | und Splitmastix- <5 0,0|asphalt 0,0 100 80| 37,2 46,9
7 | asph115 asphalt <5| 0,0|asphalt 0,0 115 80| 38,9 46,9
8 | asph120 <5 0,0]|asphalt 0,0 120 80| 39,4 46,9
9 [ asph130 <5 0,0|asphalt 0,0 130 80 40,4 46,9
10| asbs030 <5 0,0|asbs011 0,0 30 30| 285] 415
11| asbs050 <5 0,0]ashs011 0,0 50 50 30,7 44,3
12| ashs060 | Asphaltbetone <5 0,0|asbs011 0,0 60 60 32,1 45,3
13| asbs070 | < 0/11 und Splitt- <5 0,0]ashs011 -2,0 70 70 31,4 441
14| asbs080 | mastixasphalte <5| 0,0]lasbs011 -2,0 80 80 32,8] 44,9
15| asbs100| < 0/8 und 0/11 <5 0,0|asbs011 -2,0 100 80 35,2 449
16 asbs115 | ohne Absplittung <5|  0,0[asbs011 2,0 115 80| 36,9] 44,9
17| asbs120 <5 0,0]asbhs011 -2,0 120 80 37,4 449
18| asbs130 <5 0,0|asbs011 -2,0 130 80 38,4 449
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A 2.3 Emissionspegel Stralenverkehrslarm

Sp 1 2 3 | 4 | 5 6 | 7 | 8 9 | 10 [ 11
mafRgebliche mafgebliche Emissionspegel
. . Verkehrsstarken SV-Anteile >3,5 t Lme
Ze | Kurzel |Basis-Lyg :
Mp l Mg | My Po | pPe | PN Day |Even.|Night
Kfz/h % dB(A)

Bundesautobahn A23
1 A23.1 asbs115 || 5.078 | 3.440 | 1.147 71 2,8 9,2 75,3 72,9 69,2
2 A23.2 asbs130 || 4.731 | 3.205 | 1.068 7,1 2,8 9,3 76,1 73,9 69,9
3 A23.3 asph130 || 4.731 | 3.205 | 1.068 71 2,8 9,3 78,1 75,9 71,9
4 A23.4 asph130 || 4.189 | 2.838 | 946 7,1 6,3 2,8 77,6 75,8 70,6

Quickborner Stral3e L76
5 L76.1 asph050 648 439 84 10,0 6,5 3,0 63,9 61,0 52,1

6 L76.2 asph050 648 439 84 10,0 6,5 3,0 63,9 61,0 52,1

7 L76.3 asph050 630 427 81 6,4 3,2 9,4 62,5 59,3 54,7

8 L76.4 asph030 518 351 67 7,5 4,0 10,9 59,5 56,4 51,6

9 L76.5 asph050 518 351 67 75 4,0 10,9 62,1 58,9 54,2

10 L76.6 asph050 407 276 52 9,2 5,3 13,1 61,6 58,4 53,8

11 L76.7 asph100 407 276 52 9,2 5,3 13,1 65,8 63,2 57,6
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A

A

3

3.1

Prifung moglicher Larmminderungsmal3inahmen

StralRenverkehrsbelastungen

Angegeben werden nur die Stral3enabschnitte, fiir die im Rahmen der Prifungen Eingangs-
daten geandert wurden, sowie deren Anschlussabschnitte. Fiur die Berechnung werden je-
doch auch die weiteren Stral3enabschnitte und StrafRen beachtet.

Sp 1 3 4 5 ] 6] 7 8 | o 10 | 11 10 11
zul. Hochst- | zul. Hochst- Stei
SV-Anteil geschwin- geschwin- | Strafl3en- EI_/
LAP 18 >35t digkeiten digkeiten ober- gufn__?l
Ze| Kirzel StraBenabschnitt tags nachts flache etalle
Po | Pe [ Pn | Veiw | Vikw | Veiw | Vikw g
Kfz/24 h % km/h km/h %
Prifung 01: 30 km/h auf der L76 GANZTAGS im Bereich Autobahnauffahrt bis Quickborner Stral3e 30
Quickborner StralRe L76
1|176.3.1 gtﬁgﬁ;g;‘niﬂﬁ;‘tfgg’e'sso 10161 | 6,4 [ 32]94| 30 | 30| 30 | 30 | aspha | <5
2 |L76.32 gz:gtggmz: g:ggz 22 bis | 10161 | 6.4 |32] 94| 50 | 50 | 50 | 50 | asphait | <5
3|L76.33 gﬂ:ztggmg: ggzgz gg bis | 10161 | 6.4 32| 94| 50 | 50| 50 | 50 | asphait | <5
4| L76.3.4 gglr:‘:skt?g[r}r:/a\rl\l?etzrszae\/vig bis | 10161 | 6.4 |32] 94| 50 | 50| 50 | 50 | asphait | <5
Priufung 02: 30 km/h auf der L76 NACHTS im Bereich Autobahnauffahrt bis Quickborner Strafl3e 30
Quickborner Stralle L76
5| 1L76.3.1 Sﬂﬁzﬁﬁsﬁ"ﬁﬁ&?ﬁ&sso 10.161 | 6.4 | 32| 94| 50 | 50| 30 | 30 | asphait | <5
6 |L76.3.2 gz:gtggmg: g'gggg ?12 bisfl 10161 [ 64|32 94| 50 | 50| 50 | 50 | asphait | <5
7 | L76.33 83:2&28:22: 3@22 gg bis | 10161 | 6.4 |32] 94| 50 | 50| 50 | 50 | asphait | <5
8 |L76.3.4 83:?3?2&27@8.;%@2 bis | 10161 | 6.4 |32] 94| 50 | 50| 50 | 50 | asphait | <5
Prifung 03: 30 km/h auf der L76 GANZTAGS im Bereich Quickborner StralBe 44 bis Quickborner Stralle 56
Quickborner StralRe L76
9 |L76.3.1 gﬁ‘gﬁgg:’ni“rﬁ;?;ﬁzs3o 10161 | 6,4 32| 94| 50 | 50 | 50 | 50 | asphat | <5
10| L76.3.2 gﬂ:gtggmg: g::ggg 22 bisfl 10161 [ 64|32 94| 50 | 50| 50 | 50 | asphait | <5
11| L76.33 gz:gtggmg 2::222 ‘5‘2 bisfl 10161 [ 64|32 94| 30 | 30| 30 | 30 | asphait | <5
12| L76.3.4 gg'r?;tr’;’gs\rlvslgsﬁe\fez bis | 10161 | 6.4 |32] 94| 50 | 50| 50 | 50 | asphait | <5
Prifung 04: 30 km/h auf der L76 NACHTS im Bereich Quickborner StraRe 44 bis Quickborner Stral3e 56
Quickborner StralRe L76
13| L76.3.1 gﬁgﬁﬁg?ﬂi“rﬁgxggzs3o 10.161 | 6,4 | 32| 94| 50 | 50 | 50 | 50 | asphait | <5
14| L76.32 gﬂ:ztggmg: 2::22: 22 bis | 10161 | 64| 32| 94| 50 | 50| 50 | 50 | asphait | <5
Quickborner StralRe 44 bis
15| L76.33 |5 ke omer Strafe 56 10.161 [ 64|32 94| 50 [ 50| 30 | 30 | asphalt | <5
16| L76.3.4 gg'ﬁ;&’:&‘;&ﬁg&ﬁiﬁg bisfl 10161 [ 64|32 94| 50 | 50| 50 | 50 | asphait | <5

|:|Eingangsdaten, die im Rahmen der Priifung gegeniiber dem Prognose-Nullfall veréandert wurden.
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VI
Proj.Nr.: 14093.01

Anlage: Gemeinde Borstel-Hohenraden Larmaktionsplanung 2018

A 3.2 Emissionspegel Strallenverkehr

Die Basis-Emissionspegel entsprechen denjenigen unter Anlage A 2.2.

Sp 1 2 3 4 | 5 | 6 7 | 8 | 9 7 | 8 | 9
. mafgebliche mafigebliche Emissionspegel
) Basis-Lne Basis-L, | Verkehrsstarken SV-Anteile >3,5t Lme
Ze | Krzel tags / hts
abends nac Mp | Mg | My Pp | Pe | PN Day |Even.|Night
Kfz/h % dB(A)

Prifung 01: 30 km/h auf der L76 GANZTAGS im Bereich Autobahnauffahrt bis Quickborner StrafZe 30

Quickborner StraRe L76

1 L76.3.1 asph030 asph030 630 427 81 6,4 3,2 9,4 60,0 | 56,8 | 52,0
2 L76.3.2 asph050 asph050 630 427 81 6,4 3,2 9,4 62,5 | 59,3 | 54,7
3 L76.3.3 asph050 asph050 630 427 81 6,4 3,2 9,4 62,5 | 59,3 | 54,7
4 L76.3.4 asph050 asph050 630 427 81 6,4 3,2 9,4 62,5 | 59,3 | 54,7
Prufung 02: 30 km/h auf der L76 NACHTS im Bereich Autobahnauffahrt bis Quickborner Strale 30
Quickborner StraRe L76
5 L76.3.1 asph050 asph030 630 427 81 6,4 3,2 9,4 62,5 | 59,3 | 52,0
6 L76.3.2 asph050 asph050 630 427 81 6,4 3,2 9,4 62,5 | 59,3 | 54,7
7 L76.3.3 asph050 asph050 630 427 81 6,4 3,2 9,4 62,5 | 59,3 | 54,7
8 L76.3.4 asph050 asph050 630 427 81 6,4 3,2 9,4 625 | 59,3 | 54,7
Prufung 03: 30 km/h auf der L76 GANZTAGS im Bereich Quickborner StraRe 44 bis Quickborner StralRe
56
Quickborner Strale L76
9 L76.3.1 asph050 asph050 630 427 81 6,4 3,2 9,4 62,5 | 59,3 | 54,7
10 | L76.3.2 asph050 asph050 630 427 81 6,4 3,2 9,4 62,5 | 59,3 | 54,7
11| L76.3.3 | asph030 | asph030 || 630 | 427 81 6,4 3,2 9,4 | 60,0 | 56,8 | 52,0
12 | L76.3.4 | asph050 | asph050 || 630 | 427 81 6,4 3,2 94 | 625 | 59,3 | 54,7
Prifung 04: 30 km/h auf der L76 NACHTS im Bereich Quickborner Strae 44 bis
Quickborner Straflle 56
Quickborner Strae L76
13| L76.3.1 | asph050 | asph050 || 630 | 427 81 6,4 3,2 94 | 62,5 | 59,3 | 54,7
9 | L76.3.2 | asph050 | asph050 | 630 | 427 81 6,4 3,2 94 | 62,5 | 59,3 | 54,7
10 | L76.3.3 | asph050 | asph030 || 630 | 427 81 6,4 3,2 94 | 62,5 | 59,3 | 52,0
11| L76.3.4 | asph050 | asph050 || 630 | 427 81 6,4 3,2 94 | 62,5 | 59,3 | 54,7

|:|Eingangsdaten, die im Rahmen der Prifung gegeniiber dem Prognose-Nullfall verandert wurden.
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Anlage: Gemeinde Borstel-Hohenraden Larmaktionsplanung 2018 IX
Proj.Nr.:14093.01

A4 Larmkarten Prognose-Nullfall 2023

A 4.1 Larmart StralRe, La&rmindex Lpen, gesamtes Gemeindegebiet, M 1:22.000
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X Anlage: Gemeinde Borstel-Hohenraden Larmaktionsplanung 2018
Proj.Nr.: 14093.01

A 4.2 Larmart Strale, LA&rmindex Lnight, gesamtes Gemeindegebiet, M 1:22.000
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Anlage: Gemeinde Borstel-Hohenraden Larmaktionsplanung 2018 XI
Proj.Nr.:14093.01

A5 Ruhige Gebiete, M 1:22.000
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